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Definicje i skroty

Pojecie
AGC

AGTC

Autobus szynowy

CMK
EAS

ERTMS

ETCS
GIS
GSM-R

GZwp
HFC

Inwestycje
odtworzeniowe

LAeq

MP, Master Plan
MSN

ONO

0SO

owo

PEP

PFC

Definicja
Europejska Umowa o Gtéwnych Liniach Kolejowych

Europejska Umowa o Wazniejszych Miedzynarodowych Liniach Transportu
Kombinowanego i Obiektach Towarzyszacych

Lekki, spalinowy albo elektryczny wagon silnikowy, albo 2- 3- czlonowy spalinowy
zespdt trakeyjny, przeznaczony do obstugi pociggow o niewielkiej liczbie
podrdznych w potaczeniach regionalnych

Centralna Magistrala Kolejowa
Europejska Agencja Srodowiska

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (European Rail Traffic
Management System) obejmujacy ETCS i GSM-R

Europejski System Sterowania Pociggiem (European Train Control System)
stanowiacy jeden z komponentow ERTMS

System informacji geograficznej (Geographic Information System)

Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (Global System for Mobile
Communication — Rail) stanowigcy jeden z komponentéw ERTMS

Gtowny Zbiornik Wod Podziemnych

Zwigzki chemiczne z grupy hydrofluoroweglowodoréw

Inwestycje ukierunkowane na przywrécenie w skali sieci kolejowej normalnych
(projektowych) parametréw eksploatacyjnych, zaréwno w kategoriach predkosci
rozktadowej, jak i nacisku osi

Wskaznik okreslajacy dopuszczalny poziom hatasu w Srodowisku

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030

Materiaty szczegdlInie niebezpieczne

Obszar Najwyzszej Ochrony (dotyczy GZWP)

Obszar specjalnej ochrony ptakéw

Obszar Wysokiej Ochrony (dotyczy GZWP)

Polityka Ekologiczna Pahstwa

Zwigzki chemiczne z grupy perfluoroweglowodoréw
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Pojecie
PLK, PKP PLK
PM10

Przewozy (pociagi)
aglomeracyjne

Przewozy (pociagi)
regionalne

Przewozy (pociagi)
migdzyregionalne

Przewozy (pociagi)
migdzyaglomeracyjne

POIi$
RID

RPO

SRK
SO0
svocC
TEN-T

Terminal intermodalny

Transport intermodalny

TSI

UNEP-GRID
vocC

Definicja
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Pyty o rednicy aerodynamicznej mniejszej niz 10 mikrometréw

Przewozy pasazerskie pociggami zatrzymujacymi sie zasadniczo na wszystkich
stacjach i przystankach osobowych w obrebie o$rodkéw o charakterze
ponadregionalnym (aglomeracji monocentrycznych, konurbacji) i ich otoczeniu,
cigzacym komunikacyjnie do danej aglomeracii

Przewozy pasazerskie pociggami odpowiadajacymi , co do liczby postojow
handlowych, dzisiejszym pociggom osobowym (zatrzymujacym sie na wszystkich
stacjach i przystankach osobowych) i ,Regio Plus” (zatrzymujacym sie na stacjach i
przystankach o wiekszej wymianie pasazeréw w danej relacji)

Przewozy pasazerskie pociggami odpowiadajacymi, co do liczby postojow
handlowych, dzisiejszym pociggom pospiesznym i ,TLK” (tj. w miastach co najmniej
powiatowych, na stacjach weztowych waznych w przewozach pasazerskich oraz w
wiekszych osrodkach wypoczynkowych)

Dzienne, krajowe przewozy pasazerskie pociggami o wysokim komforcie i
najwiekszej predkosci z postojami handlowymi we wszystkich obecnych miastach
wojewodzkich i najwazniejszych, ewentualnych punktach przesiadkowych pomiedzy
tymi miastami oraz dzienne i nocne przewozy w komunikacji migdzynarodowe;j z
najwigkszymi o$rodkami panstw sasiadujgcych z Polskg,

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych

Regionalny Program Operacyjny, instrument polityki regionalnej polskich
wojewodztw w okresie programowania 2007-2013 stanowigcy podstawe dla
wydatkowania Srodkéw pochodzacych z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (ERDF).

Strategia Rozwoju Kraju
Specjalny obszar ochrony siedlisk
Pétlotnezwigzki organiczne (Semi-Volatile Organic Compounds)

Transeuropean Network — Transport. Transeuropejska sie¢ transportowa

Zespot urzadzen infrastruktury stuzacych m.in. do przetadunku jednostek
tadunkowych pomiedzy réznymi gateziami transportu w transporcie intermodalnym

(p. nizej)

Przewoz tadunkdw przy uzyciu réznych gatezi transportu w tej samej jednostce
tadunkowej (np. kontenerze, na nadwoziu wymiennym) na catej trasie od nadawcy
do odbiorcy.

Technical Specifications for Interoperability. Techniczne Specyfikacje
Interoperacyjno$ci obowigzujace na kolejach panstw cztonkowskich UE

United Nations Environment Programme / Global Resource Information Database

Lotne zwigzki organiczne (Volatile Organic Compounds)
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Streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym

W ramach Prognozy oddziatywania na srodowisko (nazywanej w dalszej czesci tekstu
Prognoza) poddano ocenie Master Plan dla transportu kolejowego — uzupetnienie o
zagadnienia kluczowe z punktu widzenia zamierzen Unii Europejskiej, pod katem
uwzglednienia w nim zasad zréwnowazonego rozwoju oraz wskazanie potencjalnych
skutkéw $Srodowiskowych wdrazania (lub nie) zawartych w tym dokumencie, ustalen
wnioskow i zalecen.

W rozdziale 1 Prognozy przedstawiono podstawy formalno — prawne oraz przedmiot,
cel i zakres niniejszego raportu.

Rozdziat 2 Prognozy charakteryzuje Master Plan oraz okres$la jego zawartos¢. W
ramach tego rozdziatu przedstawiono:

e Cele strategiczne Master Planu,
e Priorytety Master Planu

o Dziatania stuzace realizacji celéw, z uwzglednieniem specyfiki okreslonych
w Master Planie scenariuszy.

W rozdziale 3 Prognozy oceniono aktualny stan srodowiska oraz okreslono wzajemne
powigzania przedstawionych w Master Planie probleméw, celéw i wskaznikéw ochrony
srodowiska zaréwno w skali catego kraju jak i w odniesieniu do transportu kolejowego
(dla stanu obecnego i perspektywicznego)

W szczeg6lnosci w ramach Prognozy:

e okreslono powigzania Master Planu z innymi z dokumentami krajowymi oraz
miedzynarodowymi dotyczacymi transportu, w szczegdlnosci transportu
kolejowego,

e przeanalizowano akty i regulacje prawne dotyczace probleméw ochrony
Srodowiska w transporcie, szczegdlnie w transporcie kolejowym.

Nastepnie zaprezentowano problemy, cele, trendy i wskazniki ochrony $rodowiska dla
podstawowych aspektéw srodowiskowych,

W rozdziale 4 Prognozy =zaprezentowano analize trendéw zmian stanu
srodowiska w aspekcie transportu kolejowego, przedstawiajagc konsekwencje wyboru
proekologicznej opcji rozwoju transportu kolejowego, jak rowniez skutki zaniechanie tej
polityki .

Analize przeprowadzono uwzgledniajgc nastepujace elementy:

e ochrone dziedzictwa przyrodniczego i racjonalne uzytkowanie zasobow
przyrody,

e zagospodarowanie powierzchni ziemi i ochrona gleb,
e zanieczyszczenie powietrza,

e wytwarzanie odpadéw,
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e hatas,
e emisje gazbéw cieplarnianych,
e bezpieczenstwo epidemiologiczne kraju.
W ramach analizy uwzgledniono réwniez:
e aspekty i zobowigzania prawne,
e aktualne i przewidywane poziomy wymaganych standardéw jakosci srodowiska,
e problemy pomiaru oceny i monitoringu,
e aspekt kosztow i mozliwosci zwrotu poniesionych naktadow.

Nastepnie przeanalizowano rodzaje i skale zagrozen, w tym rodzaje zagrozen i
ucigzliwosci generowanych przez transport kolejowy. Zwrécono szczegblng uwage na
fakt, ze generalnie transport kolejowy postrzegany jest jako ekologiczna gataz
transportu, generuje jednak szereg zagrozen i ucigzliwosci dla srodowiska.

Negatywny wptyw na $rodowisko dziatan lub proceséw prowadzonych w sektorze
kolejowym zaprezentowano w zestawieniu tabelarycznym, jako procesy lub dziatania
mogace mie¢ wptyw na stan srodowiska naturalnego analizujgc miedzy innymi:

e budowe, modernizacje lub likwidacje linii kolejowych,

e zakup nowych, modernizacje lub likwidacje pojazdéw kolejowych,
e eksploatacje infrastruktury kolejowej,

e przewdz pasazerow i tadunkéw,

e transport tadunkow niebezpiecznych,

e utrzymanie infrastruktury oraz taboru.

Dodatkowo zaprezentowano wptyw kolei na Srodowisko naturalne, wigzac
oddziatywanie funkcjonowania transportu kolejowego na srodowisko z:

e zuzyciem nieodnawialnych zasob6w energetycznych,
e uszczupleniem débr przyrodniczych,

o efektem cieplarnianym,

e naruszeniem warstwy ozonowe;,

e zakwaszaniem gleby,

e zagrozeniem zdrowia ludzi,

e pogorszeniem klimatu akustycznego,

e obnizeniem bior6znorodnosci.

Stwierdzono, iz przedstawione w tabelach aspekty moga mie¢ rézne wagi, w zaleznosci
od:

e parametréw technicznych i technologicznych tej czesci systemu kolejowego,
ktorej dotycza;

e czestotliwosci wystepowania procesu lub dziatania;

e starannosci prowadzenia procesu lub dziatania wg zasad prawa i najlepszej
wiedzy;
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e stanu Srodowiska w miejscu, w ktérym sg generowane.

Celem uscislenia oceny rodzaju i skali zagrozen obszaréw wrazliwych, podczas
eksploatacji oraz budowy, modernizacji i odtworzenia linii kolejowych przeanalizowano
zasieg negatywnego oddziatywania linii dla nastepujacych aspektow:

e emisji hatasu i drgan mechanicznych,

e emisji zanieczyszczen gazowych,

e zrzutéw zanieczyszczonych wéd opadowych i roztopowych,
e zajetosci terenu,

e zmian stosunkéw wodnych,

e wypadkow z udziatem ludzi i zwierzat,

e przewozu materiatbw niebezpiecznych,

e emisji pol elektromagnetycznych.

W ramach oceny usytuowania linii kolejowych w stosunku do obszaréw wrazliwych
i wynikajacych z tego konsekwencji dla srodowiska naturalnego dokonano identyfikaciji
obszarow wrazliwych jako:

» obszary i tereny, dla ktérych ustalono standardy jakosci srodowiska w Ustawie
POS

e Obszary i obiekty cenne przyrodniczo, jak: parki narodowe, rezerwaty przyrody,
parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000,
stanowiska cennych gatunkow roslin i zwierzat, pomniki przyrody, oraz korytarze
ekologiczne

e wody powierzchniowe, wody podziemne i obszary ich zasilania, strefy ochronne
uje¢ wbd (powierzchniowych i podziemnych) bezposrednie i posrednie,

e zlewnie chronione oraz lasy ochronne
e obiekty zabytkowe.

W ramach oceny mozliwego oddziatywania linii kolejowych na stan $rodowiska
naturalnego na terenie przylegtym przeanalizowano parametry linii kolejowej i jej
otoczenie istotne do oceny interakcji z obszarami wrazliwym. W ramach dalszej analizy
oceniono wielko$¢ wptywu parametrow linii kolejowej na poziom oddziatywania na rézne
wczesniej wymienione rodzaje obszarow i obiektow wrazliwych, prezentujac wynik
analizy w formie tabelarycznej.

Szczegotowej analizie poddano parametry decydujace o poziomie klimatu akustycznego
w otoczeniu linii kolejowe;j.

Zestawiono réwniez inne, procz wyzej przedstawionych dane i informacje niezbedne do
prognozowania liczby oséb zyjacych w obszarze narazonym na ponadnormatywny
hatas kolejowy. Stwierdzono, ze hatas kolejowy jest najbardziej uciazliwy w duzych
aglomeracjach miejskich, jak réwniez na obszarach, gdzie zostaly podwyzszone
standardy ochrony srodowiska.

W ramach oceny oddziatywania transportu kolejowego na jako$¢ powietrza
atmosferycznego wskazano na jego ograniczony zasieg i malejaca role niskiej emisiji
zanieczyszczen z lokalnych kottowni kolejowych. W ramach powigzania elementéw
Srodowiska z eksploatacjg linii kolejowej zaproponowano algorytmy umozliwiajace
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powigzanie parametréw eksploatacyjnych i wymiaru osigganego przez poszczegdlne
aspekty srodowiskowe Wyniki analizy zaprezentowano w zestawieniu tabelarycznym
prezentujac proponowany algorytm w postaci funkcji. Stwierdzono, iz przewidywalnosc
poziomOw poszczegdlnych relacji srodowiskowych dla etapu prac budowlanych przy
modernizaciji linii kolejowych jest r6zna dla réznych aspektow.

Poszczegblne podmioty kolejowe oddziatujgc na $rodowisko naturalne na terenach
przylegtych do ich obszaréw dziatalnosci ,wpisuja sie” w ogélnokrajowe dtugofalowe
zmiany stanu $rodowiska naturalnego. W zadnym jednak z analizowanych aspektéw
srodowiskowych nie bedac czynnikiem dominujacym.

W dalszej czesci zwrécono uwage, ze zar6wno zarzadcy, jak i przewoznicy, nie majg
wpltywu na programy i projekty (w tym regulacje prawne) wykraczajace poza obszar ich
statutowych obowigzkow.

Stwierdzono, ze zobowigzania miedzynarodowe, dotyczace stanu srodowiska, nie
narzucajg docelowych wartosci, ktére nie mogq by¢ przekroczone (z wyjatkiem emis;ji
hatasu na granicy obszaru kolejowego oraz emisji hatasu od taboru).

Dziatania przyczyniajace sie do realizacji celow srodowiskowych wynikajacych z
postanowien dokumentéw krajowych i miedzynarodowych beda prowadzone
niezaleznie od wyboru scenariusza i dotyczy¢ bedg

e wymiany lokomotyw na homologowane w zakresie emisji zanieczyszczen,

e modernizacji systemu zasilania elektroenergetycznego w celu ograniczenia strat
energii,

e zdiagnozowania stanu istniejagcego w zakresie zagrozenia hatasem (mapy
akustyczne),

e opracowania i wdrozenie programéw ograniczenia hatasu kolejowego,

e oOgraniczenia zuzywania zasobOow oraz zmniejszenie ilosci generowanych
odpadéw,

e ograniczenia utrudnien w swobodnym przemieszczaniu sie gatunkow,

e stworzenia takich warunkéw, aby réznorodno$¢ biologiczna ulegata
stopniowemu wzbogacaniu,

e odpowiedniego zabezpieczenia odcinkow linii kolejowych w miejscach, w ktorych
moga wystapic¢ kolizje z Gtownymi Zbiornikami Wéd Podziemnych.

W ramach analizy $rodkéw tagodzacych mozliwych do wdrozenia przez zarzgdcow
infrastruktury i przewoznikédw stwierdzono, ze obowigzki stosowania dziatahn
tagodzacych w réznym stopniu obcigzajg zarzadcow infrastruktury i operatorow
przewozéw oraz zaleza miedzy innymi od zakresu odpowiedzialnosci prawnej, jaka
ponosza te podmioty.

Przeprowadzona w ramach rozdziatu 5 Prognozy analiza SWOT wykazata, iz naturalna
przewaga transportu kolejowego nad innymi $rodkami transportu (wynikajaca z
mniejszej wypadkowos$ci, mniejszej zajetosci terenu, nizszym emisjom zanieczyszczen
do atmosfery) znajdujaca odzwierciedlenie w niskich poziomach kosztoéw zewnetrznych,
jest w warunkach polskich zaktocona miedzy innymi:

e ztym stanem technicznym nawierzchni kolejowej i taboru, skutkujgcym wysokim
poziomem hatasu i drgan w srodowisku,

e zaniedbang gospodarka wodno-sciekowg
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e stratami energii na drodze przesytania, brakiem systeméw odzysku energii,
wykorzystywaniem wyeksploatowanych lokomotyw starej generaciji.

W rozdziale 6 niniejszego opracowania przedstawiono materiaty i zrodta, ktére
wykorzystywano przy opracowywaniu Prognozy, ktorymi byty:

e przepisy prawa krajowego i Unii Europejskiej,

e dokumenty strategiczne i programowe (miedzynarodowe, krajowe, regionalne),
e mapy i analizy zoologiczne, hydrologiczne, fizjograficzne, przyrodnicze

e opracowania naukowe, raporty z badan, artykuty naukowe i prasowe

W ramach realizacji projektu zastosowano analizy przestrzenne z zastosowaniem
systemu informacji geograficznej. Analizy dotyczyly wspétwystepowania linii kolejowych
z nastepujacymi obiektami i zjawiskami:

e wodami powierzchniowymi,

e Gitownymi Zbiornikami Wéd Podziemnych,
e obszarami Natura 2000,

e Innymi obszarami ochrony przyrody.

Potozenie sieci kolejowej zostato zapisane w bazie danych linii kolejowych skali
1:50 000. Wzdtuz kazdego odcinka linii kolejowej stworzono korytarze o szerokosci
2000 m, oraz 5 000 m. wpisujac w nie nizej wymienione obiekty i obszary:

e sie¢ wbd powierzchniowych (ciekow i zbiornikdw wodnych),
e sie¢ Gtébwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych,

e sie¢ obszarow Natura 2000 z listy rzadowej oraz potencjalnych nowych
obszaréw chronionych,

e sie¢ parkéw narodowych, parkéw krajobrazowych, rezerwatéw przyrody i
obszaréw chronionego krajobrazu;

Wyzej wyspecyfikowang informacje przetworzono celem sporzadzenia zestawien
tabelarycznych i map tematycznych dla sporzadzenia Prognozy oddziatywania MP na
Srodowisko. Kryteria oceny wptywu Master Planu na srodowisko zostaty okreslone na
podstawie analizy kluczowych dokumentéw z zakresu polityki ekologicznej. Kryteria te
zestawione w formie macierzy z poszczegdlnymi dziataniami, proponowanymi w ramach
Master Planu, nalezg do trzech zasadniczych grup:

e |. Zgodnosci z ogdlnymi zasadami trwatego i zrébwnowazonego rozwoju na
poziomie strategii,

e Il. Zgodnosci z ogdélnymi zasadami trwatego i zrbwnowazonego rozwoju w
sektorze transportowym,

e |ll. Zgodnosci z ogblnymi zasadami trwatego i zréwnowazonego rozwoju w
transporcie kolejowym.
Do oceny zgodnosci dziatan Master Planu z przyjetymi kryteriami uwzgledniajacymi
ochrone srodowiska, przyjeto siedmiostopniowg skale oceny.
Uwzgledniajac przyjeta skale ocen, sporzgdzono matryce zaleznosci pomiedzy
dziataniami w poszczegolnych scenariuszach, a przyjetymi kryteriami oceny.
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W rozdziale 7 wskazano, z Master Plan wytycza 6 celéw strategicznych oraz 16
priorytetow (okreslonych jako cele operacyjne) o podstawowym znaczeniu dla rozwoju
transportu kolejowego w aspekcie srodowiskowym.

Cele strategiczne Master Planu obejmuja:

e zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych gatezi transportu w
najbardziej rozwojowych segmentach rynku;

e zrobwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkéd w
Srodowisku wynikajacych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym
gwattownego rozwoju transportu drogowego;

e zapewnienie warunkéw do podnoszenia jakosci obstugi klientbw przez
przewoznikéw kolejowych;

e zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej;

o efektywnosc¢ operacyjna i alokacyjna zasobéw transportu kolejowego;

o efektywne wykorzystanie zasobow ludzkich i optymalizacja zatrudnienia.
Wsrod priorytetow mozna wyrdznic:

e priorytety dotyczace zamierzen inwestycyjnych,

e priorytety obejmujgce dziatania organizacyjne i wynikajace z nich dziatania
inwestycyjne

W ramach Prognozy oddziatywania na srodowisko cele strategiczne i priorytety Master
Planu oceniano w kontekscie zgodnosci z zasadami trwatego i zrébwnowazonego
rozwoju, stosujac nastepujace kryteria:

e uwzglednienie w poszczegélnych czesciach Master Planie zasad
zrbwnowazonego rozwoju,

e uwzglednienie podstawowych probleméw ochrony srodowiska,

e odniesienie sie priorytetow i dziatah do zagrozen $rodowiska w tym
potencjalnych negatywnych oddziatywan realizacji,

e istnienie lub propozycje ram instytucjonalnych i prawnych dla realizacji
postawionych celow,

e konsultowanie dokumentu oraz odzwierciedlenie w nim wynikow konsultaciji.

W ramach oceny uwzglednienia podstawowych probleméw ochrony srodowiska, w tym
wynikajacych ze zobowigzan akcesyjnych, analizowano spéjnos¢ Master Planu ze
strategicznymi dokumentami miedzynarodowymi zwigzanymi z:

e zréwnowazonym wykorzystaniem surowcéw;

e racjonalng gospodarkg odpadami;

e zahamowaniem utraty r6znorodnosci biologicznej;
e przeciwdziataniem zmianom klimatu;

e ochrong krajobrazu.

Wykazano réwniez, ze zaplanowane priorytety i dziatania odnoszg sie do problemow
ochrony $rodowiska istotnych dla Polski, takich jak:

e racjonalne wykorzystanie zasobéw przyrody,
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e ochrona zasoboéw wodnych, energii, materiatéw i surowcow,
e bezpieczenstwo ekologiczne i zdrowie ludzi.

Wskazujac na pozytywne i negatywne oddziatywania Master Planu oraz metody
wzmacniania oddziatywan pozytywnych i ostfabiania negatywnych stwierdzono,
ze w Master Planie zaproponowano wtasciwe wskazniki ewaluacji i monitorowania
skutkéw wdrazania planowanych dziatan.

W ramach Prognozy uznano, ze jednoczesne osiagniecie celéw rozwojowych Master
Planu oraz jego celéw $rodowiskowych jest mozliwe, pod warunkiem

e wprowadzenia obowigzku oceny zgodnosci z wymaganiami dla materiatéw,
pojazdéw, urzadzen i budowli oraz systemow kolejowych,

e doboru produktéw wykorzystywanych w kolejnictwie, uwzgledniajagce analizy
cyklu ich zycia,

e stosowania ocen oddziatywania na srodowisko dla planowanych przedsiewzie¢
kolejowych.

W ramach rozdziatu 8 dokonano oceny dziatan i technologii zaproponowanych w Master
Planie. Ocene takg przeprowadzono dla kazdego z dziatan, co do ktérych uznano, ze
moga miec istotny wptyw na stan srodowiska naturalnego. Zastosowano ocene poprzez
wskazanie zwigzkow z kryteriami, co zaprezentowano w zestawieniu tabelarycznym.

Stwierdzono, ze w zdecydowanej wiekszosci bedga mialy korzystny wptyw na stan
srodowiska w Polsce. Niemniej jednak w przypadku czesci dziatan, gtéwnie
inwestycyjnych, mozliwe bedzie wystgpienie takze niekorzystnych oddziatywan. W
takich przypadkach konieczne bedzie podejmowanie dziatarh ukierunkowanych na
redukcje i tagodzenie i niekorzystnych oddziatywan na srodowisko. Dziatania te opisano
w rozdziale 9. Naleza do nich:

e stosowanie przyjaznych dla srodowiska technologii i wysokiej klasy rozwigzan
technicznych,

e rekultywacja zdegradowanego obszaru,

e unikanie kolizji miedzy planowaniem nowych odcinkéw linii kolejowych a
obszarami cennymi przyrodniczo,

e stosowanie urzadzen oraz obiektow utatwiajacych przemieszczanie sie zwierzat.

Przedstawiona w Prognozie analiza zaleznosci wszystkich grup dziatan z przyjetymi
kryteriami, daty mozliwos¢ przekrojowej oceny poszczegdlnych scenariuszy Master
Planu.

Oceniajgc zamierzenia Master Planu, w rozdziale 10 odniesiono sie do niektorych
wybranych specyficznych typéw oddziatywan oceniajac bezposredni i posredni wptyw
Master Planu w kontekscie oddziatywan srodowiskowych i spotecznych. W wyniku
analizy nie stwierdzono mozliwosci generowania przez kolej istotnych oddziatywan
transgranicznych W ramach oceny mozliwych oddziatywan transportu kolejowego na
obszary Natura 2000 stwierdzono, ze prognoza oddziatywania projektowanych w
Master Planie inwestycji na srodowisko przyrodnicze, w tym na obszary Natura 2000,
powinna by¢ rozpatrywana w odniesieniu do uwzglednionych w MP scenariuszy. Na
obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkoéw roslin i
zwierzat oraz ich siedlisk, bedg wptywaé z réznym natezeniem generowane przez kolej
(w zaleznosci od scenariusza) zagrozenia takie jak np.: emisja hatasu i drgan, emisja
zanieczyszczeh gazowych, zmiany stosunkéw wodnych, zanieczyszczenie wdd,
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wypadki zwierzat oraz ewentualne nadzwyczajne zagrozenia srodowiska. Zagrozenia te
powinny by¢ rozpatrywane zaréwno na etapie budowy, modernizacji jak i eksploatacji
linii kolejowych. Przedstawiono zawarte w MP zadania o najbardziej znaczacym
negatywnym oddziatywaniu na obszary Natura 2000, w tym projekty modernizacji linii
kolejowych nr 351 Poznan - Szczecin, linii nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujscie
(gtéwnie obszary SOOQ), linii nr 202 Gdansk — Stargard Szczecinski. Uznano, ze w
przypadku budowy nowych linii kolejowych, w tym przede wszystkim linii duzych
predkosci, oddziatywanie na obszary Natura 2000 jest trudne do okreslenia. W ramach
oceny oddziatywania linii kolejowych na zdrowie i zycie spoteczne uwzgledniono
ucigzliwe dla zdrowia efekty zwigzane z pracami odtworzeniowymi, modernizacyjnymi
oraz budowg nowych linii kolejowych (oddziatywania w postaci hatasu, drgan, czy
niewielkiego podwyzszenia zanieczyszczenia powietrza). Zatozono, ze stosowane
srodki ochrony $rodowiska, ktére beda uwzgledniane w planach inwestycyjnych,
zminimalizujg negatywne oddziatywanie kolei w czasie eksploatacji. W ramach oceny
pokazano pozytywne efekty posrednie, jakie bedzie wywierat rozwdj transportu
kolejowego na poprawe stanu zdrowia ludzi, zycia spotecznego i rozwoju gospodarki
kraju.

Stwierdzono, ze Realizacja Master Planu w odniesieniu do zasobdéw kultury w tym
w szczegdblnosci do obiektéw zabytkowych wchodzacych w skiad infrastruktury
kolejowej, pozwoli na powstrzymanie degradacji i rewitalizacje obiektéw dworcowych i
zabytkowych obiektéw inzynieryjnych na liniach kolejowych

W rozdziale 11 Prognozy stwierdzono, ze w Master Planie okreslono dwie grupy
wskaznikbw monitorujacych: kluczowe oraz uzupetniajgce. Wskazniki srodowiskowe
obejmujg 5 wskaznikow kluczowych, do ktérych zaliczono:

e Ograniczenie kosztéw zewnetrznych transportu ogoétem wynikajace z przejecia
ruchu przez transport kolejowy. Miernik okresla ograniczenie degradacji
srodowiska poprzez przejecie ruchu przez transport kolejowy,

e Ograniczenie kosztéw zewnetrznych transportu pasazerskiego ogotem. Miernik
okresla ograniczenie degradacji srodowiska poprzez przejecie ruchu przez
kolejowy transport pasazerski,

e QOgraniczenie kosztow zewnetrznych kolejowego transportu towarowego ogoétem.
Miernik okresla ograniczenie degradacji srodowiska poprzez przejecie ruchu
przez kolejowy transport towarowy,

e Poziom narazen na hatas pochodzacy od ruchu pociagow.

e Udziat udroznionych korytarzy ekologicznych (tzw. ,biatowieskich”) przecinanych
przez linie kolejowe w catkowitej liczbie korytarzy.

Kolejnos¢ prezentaciji wskaznikow odzwierciedla w przekonaniu autoréw, ich istotnosé w
odniesieniu do oddziatywania na srodowisko MP.

Pozytywnie nalezy oceni¢ dostosowanie zestawu wskaznikbw do specyfiki
poszczegdlnych rodzajéw inwestycji. W szczegblnosci okreslono grupe wskaznikow do
monitorowania inwestycji o charakterze infrastrukturalnym oraz grupe wskaznikéw dla
inwestycji taborowych.

Rozdziat 12 Prognozy okresla obszary niepewnosci oraz luki w wiedzy, zidentyfikowane
w pracach nad dokumentem.

Zawarte w Master Planie prognozy, oceny skutecznosci i efektywnos$ci proponowanych
dziatan, oraz oszacowania prawdopodobienstwa realizacji zaplanowanych celéw
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zawierajg nieredukowalne obszary niepewnosci. Nie jest mozliwe oszacowanie ich
zasiegu

i wielkosci w zakresie liczbowym. Celowe wydaje sie jednak wskazanie zrodet
mozliwych btedéw zawartych w MP, przewidywan i prognoz

Do pierwszej grupy ograniczen wiarygodno$ci prognozy nalezy niewatpliwie stopien
doktadnosci i kompletnosci opisu stanu wyjsciowego. Wynika to zaréwno w
niedoskonatosci dostepnych systeméw informacji geograficznej, demograficznej, jak
rowniez z czestymi watpliwosciami dotyczacymi Scistej definicji poje¢ typu
.ponadnormatywne oddziatywanie,, ,znaczace oddziatywanie”, ,standard jakosci
Srodowiska”, ,standard jakosci zycia”.

Btedy nalezace do tej grupy niewatpliwie mozna redukowac konsekwentnie stosujac
w stosunku do catej sieci kolejowej techniki oceny o takim samym stopniu
zaawansowania. W przypadku przewidywania efektéw ekologicznych lub wptywu na
zdrowie i zycie cztowieka dla dziatan przewidywanych do realizacji w przysztosci, do
bteddw z grupy pierwszej dodac nalezy btedy z grupy drugiej wynikajace z:

e niepewnosci prognoz przewozowych dla poszczegdlnych scenariuszy w zakresie
wielkosci pracy przewozowej lub sredniodobowej liczby pociagdw na danej linii
kolejowej, btedow zwigzanych z szacowaniem skutecznosci dziatan
tagodzacych, zapobiegawczych i kompensacyjnych,

e mozliwosci perspektywicznego utworzenia w sasiedztwie planowanych do
modernizacji lub budowy linii kolejowych obszaréw ,wrazliwych” o wyzszych
poziomach wymaganej prawnie ochrony Ilub bardziej rygorystycznych
nieprzekraczalnych standardach jakosci srodowiska (nowe obszary Natura 2000,
parki narodowe, rezerwaty).

Do trzeciej grupy mozliwych btedéw przy ocenie skutkéw planowanych przedsiewzieé
nalezy zaliczy¢:

e brak petnej zgody autorytetéw na temat efektu oddziatywania na ludzi i zwierzeta
pewnych aspektow prowadzenia ruchu Kkolejowego (na przyktad emisja
niejonizujgcego promieniowania elektromagnetycznego) ,

e brak petnej zgody autorytetéw na temat mozliwych efektow synergii oraz efektéw
posrednich i dtugofalowych w przypadku jednoczesnego wystepowania kilku
negatywnych aspektéw ruchu kolejowego na zdrowie ludzi (na przyktad w
przypadku jednoczesnego narazenia na hatas i drgania mechaniczne ogdine).

Do czwartej grupy mozliwych btedéw nalezy zaliczy¢:

e prezentowane przez autorow MP deklaracje podjecia dziatan i prezentacje ich
pozytywnych skutkéw dla przedsiewzie¢ nie majacych dla ich potencjalnego
wykonawcy bezposredniego uzasadnienia ekonomicznego,

e uwzglednianie w MP efektéw (zazwyczaj proekologicznych) dziatan, na ktére
spotki z sektora kolejowego majg bardzo ograniczony wptyw.

Przeglad mozliwych przyczyn btedéw, szczegélnie w zakresie prawdopodobienstwa
realizacji scenariuszy nalezy uzupetni¢ o trudnosci w zakresie oszacowania poziomu
koniunktury gospodarczej (prognoza wzrostu PKB), co posrednio przektada sie na
sktonnos$¢ inwestowania w transport kolejowy, oraz problemy z perspektywicznym
poziomem dotacji / subwencji do transportu kolejowego. Biorgc pod uwage powyzsze,
istotnego znaczenia nabiera monitorowanie efektéw realizacji MP we wczes$niej
okreslonych horyzontach czasowych poprzez sprawdzanie osiggania wczesniej
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zatozonych pozioméw wybranych w Master Planie wskaznikéw i kluczowych
charakterystyk.

Program taki zostat w MP zarysowany. W konsekwencji wyzej okreslonych obszaréw
niepewnosci i brakéw posiadanej wiedzy nalezy zatozy¢, iz pojawiajace sie w tekscie
MP sformutowanie w zakresie ochrony srodowiska i polityki zrbwnowazonego rozwoju
zostang zrealizowane, jest podejsciem bezpiecznym z punkiu widzenia
metodologicznego.

W rozdziale 13 przedstawiono rekomendacje i wnioski. Stwierdzono, ze struktura
ocenianego dokumentu Master Planu jest logiczna i spéjna, a zawarte w nim cele i
priorytety sa spéjne z celami srodowiskowymi.

W dokumencie nie podjeto proby okreslenia skutkéw srodowiskowych dla realizaciji
poszczegdlnych dziatan, a wskazano jedynie zasadnicze elementy oddziatywania na
srodowisko. Nalezy jednak podkreslic, ze szeroki zakres dokumentu oraz wysoki
stopien uogodlnienia sprawia, ze podejmowanie prob uszczegétawiania tych skutkéw,
bytoby skazane na niepowodzenie.

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU MASTER PLANU DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE DO 2030 ROKU 17



1. Wstep

1.1. Podstawy formalno-prawne

Prognoza oddziatywania na srodowisko Master Planu dla transportu kolejowego w
Polsce do 2030 roku zostata wykonana przez Zesp6t Oceniajacy powotany w ramach
konsorcjum CNTK, Ernst & Young oraz ZDG TOR. Zleceniodawcg jest Ministerstwo
Transportu (obecnie Ministerstwo Infrastruktury).

Opracowanie jest wspotfinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej, w ramach Projektu
Funduszu Spojnosci nr 2004/PL/16/C/PA/001 ,Pomoc techniczna dla sektora transportu
w Polsce”.

Zgodnie z wymogami zawartymi w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia dla
opracowania Master Planu Prognoza przygotowana zostata w taki sposéb, aby niniejszy
raport spetniat wymogi raportu wykorzystywanego w ramach postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na $rodowisko skutkéw realizacji planéw i programéw, zawarte w
art. 40 ust. 1 i 2 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony s$rodowiska,
wdrazajgcej Dyrektywe 2001/42/WE z 27 czerwca 2001 roku w sprawie oceny wptywu
niektérych planéw i programéw na sSrodowisko, natomiast zawarto$¢ prognozy
odpowiada art. 41 ust. 2 i 2a Ustawy POS.

Prace nad opracowaniem Prognozy oceny oddziatywania na srodowisko prowadzone
byty w okresie: czerwiec - grudzieh 2007 r. oraz lipiec 2008 r. Terminy poszczegdlnych
etapéw pracy nad Prognoza wynikaty z przebiegu prac nad ocenianym dokumentem,
procesu jego opiniowania oraz wymogami czasowymi okreslonymi w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamowienia.

1.2. Przedmiot, cel i zakres raportu
Przedmiotem Prognozy oddziatywania na srodowisko jest projekt Master Planu dla
transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku (MP) w wersji z czerwca 2008 roku.

Celem Prognozy jest ocena stopnia uwzglednienia w Master Planie zasad
zrbwnowazonego rozwoju oraz wskazanie potencjalnych skutkédw s$rodowiskowych
wdrazania tego dokumentu.

W tym celu:

&  dokonano analizy oraz oceny stopnia i sposobu uwzglednienia aspektéw
srodowiskowych i zagadnien zrownowazonego rozwoju w MP,

&/ wskazano potencjalne (pozytywne i negatywne) skutki srodowiskowych
dziatan proponowanych w MP,

#  sformutowano rekomendacje stuzace wzmochieniu aspektéw
Srodowiskowych w MP.
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Zawartos¢ niniejszego raportu jest dostosowana do wymagan art. 41 ust. 2 i 2a Ustawy
Prawo ochrony $rodowiska oraz stanowiska Ministerstwa Srodowiska i Gtéwnego
Inspektora Sanitarnego odnosnie zawartosci zakresu i stopnia szczego6towosci
informacji wymaganych w Prognozie oddziatywania na srodowisko Master Planu dla
transportu kolejowego w Polsce do roku 2030. Zakres i stopien szczegotowosci zostaty
przedstawione w pismach przestanych przez: Ministerstwo Srodowiska znak: DOOS-
4042/2007/kk z dnia 29,06.2007 oraz przez Gtébwnego Inspektora Sanitarnego znak:
GIS-HS-NZ-073-16-1-EM/07 z dnia 11.06.2007.

Tabelaryczne zestawienie informacji dotyczacych miejsca w strukturze niniejszego
dokumentu, gdzie zostaty opisane zagadnienia wymienione w art. 41 ust. 2 i 2a Ustawy
Prawo ochrony srodowiska, zamieszczono ponize;.

Miejsce w strukturze

Lp. Wymagany zakres dokumentu dokumentu

Informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego

dokumentu oraz jego powigzaniach z innymi dokumentami Rozdziat 2

Okreslenie, analiza i ocena istniejgcego stanu $rodowiska
2. |oraz potencjalnych zmian tego stanu w przypadku braku Rozdziat 3.1 3.2 4.1
realizacji projektowanego dokumentu

Okreslenie, analiza i ocena stanu $srodowiska na obszarach

objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem Rozdziat 3.3

Okreslenie, analiza i ocena istniejgcych probleméw ochrony
Srodowiska istotnych z punktu widzenia projektowanego Rozdzialy 4.2 - 4.4
4. |dokumentu, w szczegélnosci dotyczacych obszaréw
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Okreslenie, analiza i ocena celéw ochrony $rodowiska
ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym,
5 wspoélnotowymi krajowym, istotnych z punktu widzenia
" | projektowanego dokumentu oraz sposobdw, w jakich te cele
i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu

Rozdziaty 4.616i7

Okreslenie, analiza i ocena przewidywanych znaczacych
oddziatywan, w tym oddziatywan bezposrednich,
posrednich, wtérnych, skumulowanych krétkoterminowych,
Srednioterminowych i  dlugoterminowych, statych i
chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych na srodowisko
a w szczegélnosci na: ) ,
a) roznorodnosé biologiczna, Rozdziat 7.1 8.1
ludzi,
zwierzeta,
rosliny,

b
c
d
e) wode,
g
h

)
)
)
)
f) powietrze,

) powierzchnie ziemi,

) krajobraz,
i) klimat,
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Lp.

Wymagany zakres dokumentu

Miejsce w strukturze
dokumentu

j) zasoby naturalne,

k) zabytki

- z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami
Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy

Przedstawienie rozwigzah majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywarn na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu

Rozdziat 9

Przedstawienie rozwigzan alternatywnych do rozwigzan
zawartych w projektowanym dokumencie wraz z
uzasadnieniem ich wyboru oraz opisem metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru, w tym takze wskazanie
napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki
lub luk we wspofczesnej wiedzy

Rozdziat 8.3i 12

Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu
prognozy

Rozdziat 6.2

10.

Informacje o przewidywanych metodach analizy realizaciji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci
jej przeprowadzania

Rozdziat 11

11.

Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na
Srodowisko

Rozdziat 10.1

12

Streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym

Streszczenie
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2. Charakterystyka Master Planu

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030 deklaruje realizacje
celéw spotecznych przebudowy kolei w Polsce. W dokumencie wyrdznione sg cele
strategiczne oraz priorytety, ktére powinny sie przyczyni¢ do realizacji tych celow.

2.1. Cele strategiczne Master Planu

Cele strategiczne Master Planu obejmuja:

I | zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych gatezi transportu w
najbardziej rozwojowych segmentach rynku;

#  zrbwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkdéd w
Srodowisku wynikajacych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym
gwattownego rozwoju transportu drogowego;

&  zapewnienie warunkow do podnoszenia jakosci obstugi klientéw przez
przewoznikéw kolejowych;

zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej;
efektywnosc¢ operacyjna i alokacyjna zasobdw transportu kolejowego;
efektywne wykorzystanie zasobow ludzkich i optymalizacja zatrudnienia.

2.2. Priorytety Master Planu

Priorytety Master Planu maja charakter operacyjny i stuzg realizacji celéw
strategicznych. Priorytety te sg nastepujace:

&/  usprawnienie przewozow pasazerow i tadunkéw w Kkorytarzach
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T);

&  wzrost efektywnosci systemu kolejowego, w wyniku jego przebudowy,
uwzgledniajacej standardy techniczne dla interoperacyjnosci kolei oraz
standardy srodowiskowe;

poprawa dostepnosci transportowej;

umozliwienie jak najszerszego wykorzystania istniejacej infrastruktury
kolejowej;

&/  uzyskanie  konkurencyjnosci  kolei w  stosunku do transportu
samochodowego i lotniczego;

&  ufatwienie mozliwosci przemieszczania sie z wykorzystaniem roznych
srodkéw transportu, w tym w szczegdlnosci dla pasazerdw z ograniczong
mozliwos$cig poruszania sieg;
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&  wzrost mozliwosci przewozdw kolejg na obszarach aglomeracji miejskich, w
tym integracja réznych gatezi transportu, zmniejszenie zattoczenia sieci drdg
w aglomeracjach;

# poprawa standardéw obstugi pasazeréw na dworcach, stacjach
i przystankach osobowych, w tym dostosowanie do potrzeb o0séb
Z ograniczong zdolnoscig poruszania sie;

#/  uzyskanie warunkéw do wzrostu przewozu tadunkéw, ze szczegdlnym
uwzglednieniem: transportu intermodalnego, transportu tadunkéw dla
budownictwa, transportu tadunkéw Europa — Azja;

poprawa bezpieczenstwa;
ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

stworzenia warunkéw do efektywnego prowadzenia ruchu pasazerskiego
i towarowego;

&/  zapewnienie réwnego i niedyskryminacyjnego dostepu przewoznikéw do
infrastruktury kolejowej;

I | efektywnosc¢ zarzadzania wszystkimi sktadnikami i systemami infrastruktury
kolejowej;

&/  zapewnienie stabilnosci finansowania dla podmiotéw swiadczacych ustugi o
charakterze stuzby publicznej z zakresu przewozoéw pasazerskich oraz
zarzadzania infrastrukturg kolejowa;

&/ zapewnienie pozyskania finansowania z innych zrédet niz $rodki publiczne.

2.3. Dziatania

W ramach Master Planu przyjmuje sie realizacje dziatah, ktére wynikajacych z
konkretnych potrzeb przewozowych i stuzg zaspokojeniu potrzeb klientéw, zaréwno
pasazeréw, jak i nadawcow tadunkow.

Wszystkie analizy w ramach Master Planu, w tym szczegdlnie prognozy popytu, zostaty
przygotowane w odniesieniu do scenariuszy inwestycyjnych, réznigcych sie miedzy
sobg zakresem programow inwestycyjnych oraz terminem ponoszenia tych naktadow.
Okreslono 3 scenariusze, przy czym Scenariusz 1 (pesymistyczny) jest scenariuszem
zaniechania dziatan przewidzianych w ramach Master Planu. Charakteryzuje sie on
kontynuacjg obecnego trendu w rozwoju catego sektora transportu: wzrostem udziatu
transportu samochodowego w przewozach oséb i rzeczy, przy rownoczesnym spadku
tych przewozéw wykonywanych przez transport kolejowy. Jest to scenariusz
referencyjny (bazowy).

Dziatania, charakterystyczne dla poszczeg6lnych scenariuszy, zostaty wyspecyfikowane
na podstawie dokumentu Master Planu. Liste najwazniejszych dziatan, wedtug
scenariuszy rozwoju przedstawiono w tabeli 7.2 (jako osobny zatgcznik).
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3. Ocena aktualnego stanu
srodowiska

W przedstawionym opisie aktualnego stanu srodowiska skoncentrowano sie na tych
elementach srodowiska przyrodniczego, ktére w wyniku realizacji Master Planu mogg
by¢ zagrozone w sposéb najbardziej istotny. W tym kontekscie najwiekszg uwage
skupiono na:

zasobach przyrody,
zagospodarowaniu powierzchni ziemi,
ochronie wod i gleb,
zanieczyszczeniach powietrza i zmianach klimatycznych,
emisji hatasu,
oraz uwzgledniono wptyw na gospodarke odpadami.

Opis stanu aktualnego srodowiska w Polsce (w tym takze na obszarach objetych
oddziatywaniem transportu kolejowego), tendencje zmian i gtbwne zrddta zagrozen,
wpltyng w dalszej czedci opracowania na trafnos¢ stawianych ocen oraz utatwig
formutowanie wnioskéw.

Nalezy nadmieni¢, ze ocena stanu srodowiska w przypadku realizacji Master Plan dla
transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku lub braku realizacji moze by¢ dokonana w
skali kraju. Master Plan zawiera zakres prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowg oraz
okotokolejowa. Jednak skala tych prac oraz sposoby ich realizacji, ktére powinny
uwzglednia¢ specyfike konkretnych inwestycji, uniemozliwiaja dokonanie petnej oceny
oddziatywania na srodowisko. Proponowane przedsiewziecia bedg wymagaty petnego
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko: na tym etapie byto to
przedwczesne.

3.1. Ochrona dziedzictwa przyrodniczego w Polsce i
racjonalne uzytkowanie zasobow przyrody

3.1.1. Roznorodnos¢ biologiczna, ochrona gatunkowa i obszarowa

Liczba gatunkéw zarejestrowanych w Polsce ksztattuje sie na poziomie 60 tysiecy.
Wyrézniono 485 zespotdéw roslinnych, z czego 12% mozna uznaé za endemiczne, a
61% za naturalne’.

' Stan $rodowiska w Polsce na tle celéw i priorytetéw Unii Europejskiej, Raport wskaznikowy
2004, Inspekcja ochrony srodowiska, Biblioteka monitoringu srodowiska, Warszawa 20086, s. 20
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Szczegoblne znaczenie dla réznorodnosci biologicznej w Polsce majg dwa typy
ekosystemow:

&  ekosystemy lesne, zajmujace okoto 30 powierzchni kraju,

&/  obszary wodno-bfotne, zajmujace okoto 6% powierzchni kraju, z czego 557
tys. ha (1,8% powierzchni kraju) zajmujg wody $rodladowe(stojace i
ptynace).

Wiele cennych pod wzgledem réznorodnosci biologicznej ekosysteméw jest zwigzanych
z krajobrazem rolniczym.

Odsetek zagrozonych gatunkéw kregowcow (ssakéw, ptakoéw, ryb) w Polsce nie
przekracza 15%, a w przypadku roslin naczyniowych wynosi okoto 14%. Nalezy
podkreslié, ze w niektorych innych krajach Europy Srodkowo — Wschodniej odsetek
zagrozonych gatunkéw jest wyzszy. Dla ochrony r6znorodnosci biologicznej,
ustanowiono r6zne formy ochrony, to jest: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, pomniki przyrody, stanowiska
dokumentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, ochrone
gatunkowg roslin, zwierzat i grzybdw, uzytki ekologiczne, stanowiska dokumentacyjne,
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe.

Jedng z form ochrony jest ustanowienie obszaréw chronionych Natura 2000, na ktére
sktadajq sie:

& obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO);
&  specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO).

Obecnie w drodze rozporzadzenia ustanowiono 124 obszary specjalnej ochrony ptakow
o tacznej powierzchni 5040, 66 tys. ha (okoto 16% powierzchni Polski). Aktualnie trwajg
prace nad rozszerzeniem listy o kolejne 17 obszaréw specjalnej ochrony ptakow.

Zgtoszono rowniez do akceptacji Komisji Europejskiej 364 specjalne obszary ochrony
siedlisk o tacznej powierzchni 2888,35 tys. ha (okoto 9% kraju).

Na podstawie wynikéw inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej w latach 2006 i
2007, sporzgdzona zostata lista 426 siedlisk i ostoi gatunkéw, ktére moga by¢ wiaczone
do sieci Natura 2000 jako specjalne obszary ochrony siedlisk. Ostateczna weryfikacja
proponowanych miejsc i przekazanie krajowej listy obszaréw do Komisji Europejskiej
nastgpi w pierwszym kwartale 2009 r.

Ustanowiono réwniez 13 obszaréw o tacznej powierzchni ponad 145 tys. ha, ktére
znajdujg sie na Swiatowej lisScie obszaréw wodno-btotnych, majgcych znaczenie
miedzynarodowe, zgodnie z Konwencjg o0 obszarach wodno-btotnych majgcych
znaczenie miedzynarodowe, zwtaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego,
tzw. Konwencjg Ramsarska (Dz.U. z 1978 r. Nr 7 poz. 24 z pdzniejszymi zmianami)”

Do gtéwnych czynnikow, wptywajacych negatywie na r6znorodnos¢ biologiczng zalicza
sie:

&/  zmiany srodowiska, m.in. w wyniku wprowadzania zanieczyszczen do wéd,
gruntu, emisji zanieczyszczen do powietrza, emisji hatasu i wibracji;

&/  zmiany stosunkédw wodnych, w tym m.in. w efekcie stosowania systemow
odwodnien budowlanych: liniowych i punktowych;

rozwoj infrastruktury transportoweyj;

&/  zmiany struktury uzytkowania gruntow;
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I | nadmierne wykorzystanie zasobow przyrodniczych;
&  globalne ocieplanie sie klimatu.

W efekcie wymienionych czynnikbw nastepuje fragmentaryzacja ekosysteméw,
przerywanie Kkorytarzy ekologicznych, niekorzystne zmiany w ekosystemach rzek i
jezior, zmiany w siedliskach, zabudowa przestrzeni otwartych, degradujgca walory
krajobrazowe, niepokojenie i wypadki z udziatem zwierzat.

Trendy

W latach 1990 - 2006 taczna powierzchnia obszaréw chronionych wzrosta o ponad
65%, osiagajac w roku 2006 powierzchnie 10 042,3 tys. ha. Powierzchnia parkéw
krajobrazowych wzrosta w tym czasie o 74%, parkow narodowych o 91%, obszaréw
chronionego krajobrazu o 52% i rezerwatéw przyrody o ponad 42%.°.

W ciggu ostatnich lat nie obserwuje sie nagtych zmian w liczbie zagrozonych gatunkéw
zwierzat, a u niektorych gatunkéw obserwuje sie wzrost liczebnosci populacii.

W roku 2003 wartos¢ wskaznika Farmland Bird Index, ktory jest zagregowanym
indeksem populacji 23 gatunkéw ptakoéw typowych dla siedlisk krajobrazu rolniczego,
wyniosta 0,89 (rok bazowy 2000, warto$¢ wskaznika 1,0).

W realizowanych w okresie Kkilku ostatnich lat projektach infrastrukturalnych
(modernizacja linii kolejowych w Kkorytarzach transportowych, budowa drég
ekspresowych), w celu minimalizacji oddziatywan czes$ci z wymienionych wyzej
czynnikbéw (negatywnie wptywajacych na réznorodnos¢ biologiczng), buduje sie m.in. na
gtownych i regionalnych szlakach migracji zwierzat nowe przejscia oraz adaptuje
istniejace i modernizowane obiekty na ten cel.

3.1.2. Zagospodarowanie powierzchni ziemi i ochrona gleb

Uzytki rolne i le$ne stanowig ponad 90% powierzchni Polski (Wykres 1). Wystepujg takze
obszary uprzemystowione oraz obszary zabudowane i zurbanizowane, o duzej gestosci
zaludnienia i rozbudowanych strukturach gospodarczych.

Jakos¢ gleb uzytkowanych rolniczo w Polsce jest dobra. Poziom zanieczyszczenia
uzytkdow rolnych metalami ciezkimi i zwigzkami organicznymi jest niski, co pozwala
zakwalifikowaé¢ je jako gleby o wysokiej jakosci rolniczej. W poréwnaniu do krajéw
Europy Zachodniej zuzycie nawozdw sztucznych i pestycyddéw utrzymuje sie na statym,
niskim poziomie.

,Na obszarach zabudowanych, zurbanizowanych i przemystowych orasz na terenach
komunikacyjnych gleby sg narazone na zanieczyszczenia metalami ciezkimi i zwigzkami
organicznymi. Ponadto rozwdj obszaréw zurbanizowanych i terenéw pod infrastrukturg
transportowg prowadzi do sukcesywnego zmniejszania sie powierzchni naturalnych i
semi-naturalnych obszardow lesnych oraz uzytkéw rolnych. Ma to istotny wptyw na stan
roznorodnosci biologicznej, gdyz powoduje zmniejszanie sie przestrzeni zyciowej dla
szeregu gatunkéw zwierzat i roslin.

Istotnym problemem jest rekultywacja terenéw zdegradowanych, poprawa walorow
uzytkowych na terenach poprzemystowych oraz ich ponowne witaczanie do obiegu

2 ibid, .23
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gospodarczego. Stopien rekultywacji i zagospodarowania gruntow zdewastowanych i
zdegradowanych w Polsce jest nadal niezadowalajacy. Zanieczyszczenia przemystowe
majg wiec charakter trwaty, a przywrécenie tych terenéw do stanu naturalnego wiaze
sie z duzymi nakfadami finansowymi.

Wykres 1 Struktura wykorzystania terenéw w Polsce w 2006 roku
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Jednym z istotnym elementéw ochrony gleb jest odpowiednie sktadowanie odpadow
przemystowych i komunalnych. Istotne jest réwniez wykorzystywanie obszaréw o
glebach najstabszych na cele budownictwa, przemystu i komunikacji. W strefach
oddziatywania zanieczyszczen produkcja rolna powinna byé dostosowana do warunkéw
w nich panujacych. Do dziatan chronigcych glebe przed degradacjg chemiczng ze
strony przemystu, transportu oraz proces6w urbanizacyjnych nalezy ograniczenie emisji
zanieczyszczen pytowo-gazowych (w szczegolnosci SOz i NOx oraz metali ciezkich), a
takze budowa oston biologicznych.

Trendy

Zmiany struktury uzytkowania powierzchni gruntow w Polsce majg charakter
diugofalowy. Obserwuje sie zmiany tendencji procesu urbanizacji Polski. Do 2000 roku
byt to proces powolny, po 2000 roku nastgpito przyspieszenie tego procesu.

W latach 1990-2000 zmiany uzytkowania objety powierzchnie okoto 2 500 km? gruntéw
ornych oraz tak i pastwisk, co stanowito 0,8% obszaru Polski. Dotyczyty one gtéwnie
zwiekszenia terendéw gornictwa odkrywkowego, powierzchni terenéw lesnych, oraz
terenéw zajetych pod zabudowe rozproszong. W mniejszym stopniu zmiany dotyczyty
terenéw przemystowych, handlowych oraz komunikacyjnych.
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Wedtug danych GUS w latach 1990-2004 zwiekszyt sie odsetek obszaréw laséw i
zadrzewienia 0 1,2% w odniesieniu do poziomu z 1990 roku, przy réwnoczesnym
spadku powierzchni uzytkow rolnych (grunty orne, sady, taki, itp.) o okoto 7,1%. W
latach 2005 — 2006 odsetek obszaréw lesnych zwiekszyt sie 0 0,2%, a uzytkdw rolnych
zmniejszyt sie 0 1,2%.

Powierzchnia gruntéw zdewastowanych i zdegradowanych wynosita w 2004 roku 67,6
tys ha. Stanowi to okoto 0,2% powierzchni kraju. W latach 1990 — 2004 powierzchnia
tego rodzaju gruntéw zmniejszyta sie o okoto 28%. W 2006 roku powierzchnia gruntéw
zdewastowanych i zdegradowanych zmniejszyta do 65,1 tys ha.

3.2. Srodowisko a zdrowie

3.2.1. Zanieczyszczenie powietrza

Zanieczyszczone powietrze ma negatywny wptyw szczegdlnie na:
I zdrowie cztowieka,
&/  zubozenie warstwy ozonowej,
&  kondycje ekosysteméw,
l J

stan materiatow wytworzonych przez cztowieka (korozja metali, niszczenie
budynkow).

Badania dotyczace jakosci powietrza wskazuja, ze najwieksze zanieczyszczenie
powietrza wystepuje zwykle na obszarach zurbanizowanych i przemystowych.
Najpowazniejszym problemem jest miedzy innymi wysokie stezenie ozonu
przyziemnego w miesigcach letnim i pytu zawieszonego. Mimo aktywnej polityki
proekologicznej w skali europejskiej i krajowej, poziomy tych zanieczyszczeh sa
wysokie.

Wyniki pomiaréw stezen ozonu w powietrzu wykazuja, ze dopuszczalny poziom ozonu
(120 pg/m®) jest przekraczany na obszarach Polski potudniowej. Liczba dopuszczalnych
przekroczen w ciagu roku (wynoszaca 25 dni) jest réwniez przekraczana °.

Na terenie catej Polski obserwuje sie przekroczenie poziomu stezenia ozonu,
wyznaczonego jako cel dtugoterminowy Unii Europejskiej dla ochrony zdrowia i ochrony
ekosysteméw. *.

% por. ibid s. 52-53

4 Wedtug Dyrektywy 2002/3/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lutego 2002 r. od-
noszacej sie do ozonu w otaczajacym powietrzu "cel dlugoterminowy” oznacza stezenie ozonu w
powietrzu, ponizej ktérego, zgodnie z obecnym stanem wiedzy naukowej, bezposredni szkodliwy
wptyw na zdrowie ludzi i/lub srodowisko naturalne jako catos¢ jest mato prawdopodobny. Cel ten
ma zostac¢ osiagniety w diugim terminie, aby zapewni¢ skuteczng ochrone zdrowia ludzi i srodo-
wiska naturalnego, z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to nieosiggalne za posrednictwem propor-
cjonalnych srodkdow.
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Obserwuje sie réwniez przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych stezenia PM10,
pomimo zmniejszania sie poziomu stezenia pytu w powietrzu w Polsce na przestrzeni
ostatnich kilkunastu lat.

Granice wojew bd ziw # . -
Granice stref 1
R
Klaza wynikows - W10, zdr : : L
i

A
B
Il c 1
o
Zrédio: GIOS/PMS

Rysunek 1. Klasyfikacja stref w Polsce dla pytu PM10 na podstawie rocznej oceny jakosci
powietrza za rok 2004. Klasa A - stezenia PM10 nie przekraczaja poziomu dopuszczalnego, klasa B
- stezenia PM10 mieszczg si¢ pomiedzy poziomem dopuszczalnym, a poziomem dopuszczalnym
powiekszonym o margines tolerancji, klasa C stezenia PM10 przekraczaja poziom dopuszczalny
powiekszony o margines tolerancji

Mimo podejmowanych szeregu dziatan zaradczych, m.in. w ramach programéw ochrony
powietrza, w niektérych duzych polskich miastach standard jakosci powietrza jest
nieodpowiedni (w szczegdlnosci jest przekraczany poziom dla pytu PM10 dla 24 godz. —
50 pg/m3, ktéry obowigzuje od 1 stycznia 2005 roku).

Proces zakwaszania gleb i wéd ma szczegolny wptyw na ekosystemy. Zjawisko to jest
Scisle zwigzane z obecnoscia w powietrzu substancji zakwaszajacych takich jak
dwutlenek siarki, tlenki azotu czy tez amoniak.

Gtoéwnymi zrédtami antropogenicznych zanieczyszczeh powietrza sg procesy spalania
paliw. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen z tego rodzaju procesdéw oraz rodzaj
emitowanych zanieczyszczen zalezg przede wszystkim od struktury zuzycia paliw w
gospodarce, ich jakosci, a takze stosowanych technologii produkciji.

Podstawowym nosnikiem energii jest wegiel kamienny, ktérego udziat w krajowym
zuzyciu energii pierwotnej od 1999 roku utrzymuje sie na zblizonym poziomie i wynosi
okoto 50% oraz wegiel brunatny majacy okoto 14% udziat w krajowym zuzyciu energii
pierwotnej. Taka struktura zuzycia paliw, oparta przede wszystkim na weglu kamiennym
i brunatnym jest podstawowg przyczyng wysokich emisji zanieczyszczeh powietrza
zwtaszcza pytlu drobnego oraz dwutlenku siarki. Najwiekszy udziat w emisji
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zanieczyszczen do powietrza w Polsce ma energetyka zawodowa i sektor komunalno-
bytowy. Emisja taczna z tych dwoch sektorédw stanowi okoto 50% emisji pytu, 46%
emisji tlenkéw azotu i az 74% emisji dwutlenku siarki’.

Obok wyzej wymienionych sektoréw gospodarki, znaczacym zrodtem zanieczyszczen
powietrza jest transport drogowy, w szczegélnosci jego udziat w emisji tlenkéw azotu i
niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych. (Wykres 2)

Wykres 2 Struktura emisji zanieczyszczen z gtéwnych sektoréw gospodarki w Polsce w 2003
roku
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Istotne znaczenie na wysoki poziom zawartosci frakcji PM2,5
w zanieczyszczeniach emitowanym z silnikéw pojazdéw samochodowych. Wigze sie to
ze znacznym wzrostem w ostatnich latach liczby pojazdéw samochodowych, przy
jednoczesnej poprawie jakosci paliwa.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat, na skutek restrukturyzacji i modernizacji zaréwno
sektora energetycznego jak i przemystowego oraz poprawy jakosci paliw, nastgpito
znaczace obnizenie emisji zanieczyszczen do powietrza, szczegdlnie za$ wyrazny
spadek emisji dwutlenku siarki.

W celu ochrony zdrowia ludnosci, a takze ochrony roslin ustanowiono zaréwno w prawie
Unii Europejskiej, jak i polskim szereg mechanizméw majacych na celu polepszenie
jakosci powietrza Polska w 1985 roku ratyfikowata Konwencje w sprawie
transgranicznego zanieczyszczania powietrza na dalekie odlegtosci, ktorej celem jest
wspotpraca

w dziedzinie redukcji zanieczyszczeh do powietrza oraz rozwdj systemu monitoringu
jakosci powietrza i ocena skutkdéw przenoszenia zanieczyszczen na dalekie odlegtosci.
Polska jako panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej transponowata do prawa krajowego
caly szereg przepisow wspoélnotowych, ktdérych celem jest polepszenie jakosci
powietrza. Do najwazniejszych nalezg przepisy w zakresie poziomoéw emisyjnych z
instalacji, system pozwolen na wprowadzanie gazéw i pytdbw do powietrza oraz

®ibid, s. 55
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pozwolen zintegrowanych, a takze przepisy zmierzajace do zwiekszenia udziatu zrodet
odnawialnych w catkowitej produkcji energii. Na szczegdlng uwage zastugujg réwniez
dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza prowadzone w oparciu 0 programy
naprawcze ochrony powietrza opracowywane wdrazane na obszarach, na ktorych
stwierdzono  przekroczenia normowanych prawem  dopuszczalnych  stezen
zanieczyszczen w powietrzu.

Pomimo znaczacej poprawy jakosci powietrza w Polsce, gtéwnie miedzy innymi w
wyniku redukcji emisji wiekszosci zanieczyszczen, niezbedne sg dalsze wzmozone
dziatania w tym zakresie, tak aby osiggna¢ cele srodowiskowe wynikajace z PEP i
wywigzac sie
z zobowigzan miedzynarodowych. Szczegdlnie istotne beda dziatania na rzecz redukc;ji
emisji pytdw drobnych oraz ich prekursoréw, a takze prekursoréw ozonu i osiggniecia
standardéw jakosci powietrza dla tych zanieczyszczen. Putapy emisyjne dla duzych
zrodet spalania paliw w energetyce ujeto w Traktacie Akcesyjnym.

Najwiekszg ilos¢ zanieczyszczen atmosferycznych w postaci gazow i pytow emitujg
zaktady hutnicze, elektrocieptownie, cementownie oraz zaktady przemystu
chemicznego. Najbardziej zanieczyszczonymi miastami sg Warszawa, £6dz, Krakow,
Poznan, Konin i Wroctaw.

Trendy
Struktura zuzycia no$nikéw energii w Polsce nie ulega znaczacym zmianom.

Wyniki sredniorocznych pomiaréw kwasowosci opadéw atmosferycznych prowadzone
na stacjach monitoringu tta zanieczyszczenia atmosfery wykazujg systematyczny
spadek kwasowosci wyrazonej wzrostem pH opaddéw. Obserwowany wieloletni trend
wzrostu pH opadoéw atmosferycznych na stacjach tta jest efektem stopniowej redukciji
emisji tych zanieczyszczen do atmosfery w skali kontynentalnej, co prowadzi do
stopniowego obnizania sie stezen tych zanieczyszczeh w atmosferze.

3.2.2. Gospodarowanie odpadami

W 2004 roku w Polsce wytworzono w kraju 133,8 min ton odpadéw ogétem,
w tym odpadéw z przemystowych (odpady z wytgczeniem odpadéw komunalnych) —
124 min ton.

Odpady niebezpieczne stanowig okoto 1% odpadéw ogétem wytwarzanych
w Polsce. W 2004 roku wytworzono ich okoto 1,35 min ton.

Zbiérka i zagospodarowanie odpadéw naktada na spoteczenstwo wysokie koszty
ekonomiczne i sSrodowiskowe.

Nieprawidtowe gospodarowanie odpadami wywiera negatywny wptyw bezposrednio na
jakos¢ wszystkich elementow Srodowiska, a tym samym na kondycje ekosystemow i
zdrowie ludzi. Wycieki z niewtasciwie zorganizowanych sktadowisk odpadéw mogq
zanieczyszczac¢ wode i glebe. Sktadowiska moga takze powodowaé zanieczyszczenie
powietrza poprzez emisje odoréw oraz substancji zubazajagcych warstwe ozonowg
(metan). Sktadowanie odpaddw przyczynia sie ponadto do utraty powierzchni ziemi oraz
obnizenia estetycznych waloréw krajobrazu.

Jednym z celow PEP w zakresie gospodarki odpadami jest stworzenie podstaw dla
nowoczesnego gospodarowania odpadami komunalnymi, zapewniajgcego wzrost
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odzysku zmniejszajgcego ich mase unieszkodliwiang przez sktadowanie co najmniej o
30% do 2006 roku i 0 75% do 2010 roku (w stosunku do 2000 roku).

Trendy

Catkowita ilos¢ odpadéw generowanych w kraju oraz odpadéw z sektora
przemystowego, ktérych udziat wynosi ponad 90% w ogdélnej masie odpaddw,
zmniejszata sie od konca lat dziewiecdziesigtych do 2002 roku. Z kolei od 2003 roku,
nastepuje wzrost tych wartosci (o okoto 4% w 2004 roku w stosunku do 2002 roku), co
spowodowane byto ozywieniem gospodarczym w Kraju.

Catkowita liczba odpadéw, jak i odpaddéw z sektora przemystowego w przeliczeniu na
PKB zmniejsza sie , jednak w dalszym ciggu j jest to wielko$¢ niezadowalajaca. Wedtug
szacunkow OECD (Organizacja Wspotpracy Regionalnej i Rozwoju), przytoczonych w
Raporcie Wskaznikowych 2004, srednia liczba odpadéw przemystowych z sektora
produkcyjnego dla krajow nalezacych do OECD w przeliczeniu na 1 000 USD PKB
(wedtug cen i parytetu sity nabywczej z 2000 roku) wynosi 60 kg, a dla Polski 150 kg.
Na tg wysoka, w stosunku do sredniej OECD, wartos¢ wptywa nie tylko ilos¢
wytwarzanych odpadéw, ale réwniez poziom PKB.. PKB wedtug parytetu sity nabywczej
w przeliczeniu na jednego mieszkanca jest znacznie nizszy w Polsce, niz w krajach
wysoko rozwinietych®.

llos¢ odpaddéw niebezpiecznych (w przeliczeniu na 10 tys. zt PKB), w okresie 1998—
2004, zmniejszyta sie o blisko 20%. Nalezy nadmieni¢, ze VI Wspdlnotowy Program
Dziatah w Dziedzinie Srodowiska Naturalnego zaktada zmniejszenie ilosci
wytwarzanych odpadéw niebezpiecznych o 20% do 2010 roku w stosunku do 2000
roku. W Polsce ilos¢ wytwarzanych odpadéw niebezpiecznych zmniejszyta sie o blisko
16%, w poréwnaniu w rokiem bazowym 2000.

Od 1999 roku obserwuje sie spadek ilosci odpaddéw komunalnych. W 2004 roku
zebrano 9,8 min ton odpaddéw komunalnych, co w przeliczeniu na jednego mieszkanca
wynosi 256 kg. Wskaznik w Polsce jest ponad 2-krotnie nizszy niz srednia dla 25 krajéw
Unii Europejskiej (518 kg na jednego mieszkanca w 2001 roku) i krajéw UE-15 (556 kQ)
oraz krajow OECD (570 kg) (dane wedtug szacunkow OECD w 2003 roku).

3.2.3. Halas

Hatas jest przyczyng wielu choréb o podtozu psychosomatycznym oraz (w mniejszym
stopniu) choréb uktadu krazenia. Oddziatywanie hatasu jest szczegdlnie niekorzystne w
porze nocnej, powoduje on bowiem nie tylko stany chronicznego zmeczenia, lecz takze
ostabienie uktadu immunologicznego i wegetatywnego cziowieka.

Zrédtem hatasu o pochodzeniu antropogenicznym jest przemyst oraz transport, w tym
drogowy, kolejowy i lotniczy.

Bardzo istotne jest ograniczenie hatasu do wartosci akceptowalnych - wyznaczonych
poziomami dopuszczalnymi. Zadanie to jest zadaniem dtugofalowym, wymagajacych
duzych srodkéw finansowych oraz czasu.

®ibid, s. 60
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Wedtug danych szacunkowych, liczba os6b w Polsce zagrozonych hatasem
w $rodowisku, w latach 2002—2004, ksztattuje sie nastepujaco:

&/  w porze dziennej powyzej rownowaznego poziomu 55 dB eksponowane jest
okoto 8,8 min (£15%) ludnosci kraju, natomiast w porze nocnej powyzej
poziomu 45 dB prawie dwa razy wiecej tj. 16,8 min (x15%) 0s6b (przyjmujac
ostre kryteria, wymagane w ramach statystyki europejskiej),

#  1gczng liczbe mieszkancéw Polski zagrozonych hatasem: w porze dziennej
powyzej poziomu réwnowaznego 60 dB oraz w porze nocnej powyzej
poziomu 50 dB, szacuje sie na okoto 13 min (w odniesieniu do polskich
kryteriéw, na obszarach zamieszkatych)’.

Ponad 80% tej ekspozycji zwigzane jest z oddziatywaniem hatasu samochodowego,
ktory stanowi gtbwne zagrozenie na terenach zurbanizowanych.

Ogolne oszacowania wskazuja, ze na hatas kolejowy jest eksponowanych okoto 1 min
mieszkancéw kraju, dla poziomu dziennego powyzej 60 dB i nocnego powyzej 50 dB.
Analizy wskazujg na powolne tendencje spadkowe liczby ludnosci narazonej na hatas
emitowany przez transport kolejowy®. Przyczynami sa: postepujaca modernizacja wielu
odcinkow linii kolejowych oraz systematyczna wymiana taboru na mniej hatasliwy, a
takze zamykanie niektérych odcinkéw linii kolejowych.

Hatas lotniczy na obszarach wokét portéw lotniczych nalezy do najbardziej ucigzliwych
zjawisk akustycznych w srodowisku. Na terenie Polski zlokalizowane jest jedno gtéwne
lotnisko komunikacyjne Warszawa-Okecie, kilka $redniej wielkosci — regionalnych oraz
kilkanascie niewielkich, przewidzianych do intensywnego rozwoiju.

Ocena hatasu lotniczego wykonana dla lotniska Warszawa-Okecie wskazuje (PMS,
2002), ze dla pozioméw:

- LAeq = 60 dB, w porze dziennej zagrozone hatasem sg obszary
o powierzchni okoto 21 km?,

" LA(Zag > 50 dB, w porze nocnej odpowiednio — obszary powierzchni okoto 30
km<~.
Analogiczne wskazniki dla lotniska regionalnego Gdansk Rebiechowo wynosza:
®  okofo 2,7 km? dla pory dzienne;j,
#  okoto 2,3 km? dla pory nocnej'™.

Badania hatasu przemystowego wykonane w 2004 roku wskazuja, iz w porze dziennej
wystepuje najwieksza liczba niewielkich przekroczen do 5 dB, natomiast przekroczenia,
mieszczace sie w klasach od 15 dB do ponad 20 dB, stanowig niewielki odsetek™".
Przyczyng jest restrukturyzacja gospodarki kraju, modernizacja oraz likwidacja wielu
zaktaddw.

"ibid, s. 66
%ibid, s. 68

% por. ibid, s. 68
% tamze

" ibid, s. 68-69
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W zwigzku z wdrozeniem obowigzku wykonania dla duzych miast map akustycznych
(podziat hatasu z racji na zrédto, pore doby itp.) i ich powszechna dostepnos¢ w sieci
internetowej, wzrosta swiadomos¢ skali oddziatywan hatasu na srodowisko zycia ludzi.
Istotnym bedzie, aby w skali czasu obowigzywania MP, nastapita zamiana a nastepnie
wzmochienie trendu wzrostowego przewozdéw pasazerskich, co przy zastosowaniu
nowych technologii (na liniach i w taborze), przyczyni sie do zahamowania wzrostu
liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas. Nalezy pamietaé o poprawie
klimatu akustycznego w sasiedztwie drog, z ktdrych czes¢ pasazeréw przejeta kole;.

Badania rozktadu przekroczen poziomdéw dopuszczalnych, dotyczace pory dziennej
wykazujg statg tendencje malejaca. Mniej korzystng sytuacje wykazano dla pory nocnej.
Wedtug badan WIOS, po zmniejszeniu sie od 1997 roku poczawszy, procentu obiektow
nie dotrzymujacych norm hatasu wykazano lekka tendencje wzrostowag przekroczen
poziomu dopuszczalnego do 5 dB, szczegblnie w porze nocnej. Odpowiedzialne za to
sq hajczesciej zakltady o stosunkowo niskiej ucigzliwosci akustycznej, lecz
zlokalizowane blisko zabudowy mieszkaniowe;j'.

W porze nocnej sytuacja jest bardziej zréznicowana. Okoto 65% przypadkow
przekroczen poziomow dopuszczalnych zawiera sie nie tylko w klasie przekroczen do 5
dB lecz takze w klasie wyzszej — przekroczenia do 10 dB. Wiecej przypadkow
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych wystepuje takze w klasach najwyzszych, fij.
dla przekroczenia pozioméw dopuszczalnych 15 dB i wiece;j.

Trendy zmian klimatu akustycznego ocenia sie na podstawie kumulowanych wynikéw w
okresach 5-letnich. Wyniki badan hatasu przemystowego w latach 1993—2001 (ostatni
rok zakonczenia petnego okresu 5 lat), w odniesieniu do wszystkich przebadanych
zaktadow, wskazujg na ogélny trend powolnego spadku poziomu hatasu
przemystowego.

Na stan klimatu akustycznego w istotny wptywajg czynniki o charakterze ogélnym,
zwigzane z rozwoju spoteczno- gospodarczego kraju oraz regionow. Do czynnikéw
majacych decydujace znaczenie nalezg te zwigzane sg przede wszystkim z rozwojem
infrastruktury transportowe;.

Jedng z gtéwnych przyczyn wzrostu poziomu hatasu, jest gwattowny wzrost liczby
samochodow w kraju.

W odniesieniu do presji powodowanej przez ruch kolejowy od szeregu lat
zaobserwowa¢ mozna pogorszenie stanu technicznego nawierzchni linii kolejowych w
Polsce oraz stanu taboru, szczegdlnie na liniach mniej obcigzonych. Natomiast, czes¢
linii magistralnych jest modernizowana pod katem mozliwosci zwiekszenia predkosci
(160 km/h oraz 200 km/h) i czestotliwosci prowadzenia pociggéw. Dotyczy to
przyktadowo linii CMK, E20. W otoczeniu tych linii klimat akustyczny moze ulec
pogorszeniu o ile nie beda stosowane srodki mitygacji niekorzystnych wptywéw i to
zaréwno czynne jak i bierne.

W ostatnim okresie zaznaczat sie proces zmniejszenia sie dtugosci eksploatowanych
linii kolejowych, co oczywiscie przyczynia sie do ograniczenia poziomu hatasu
kolejowego. Jednak proces ten moze by¢ zahamowany.

Istotnym problemem w Polsce, jest wzrost zagrozenia hatasem lotniczym. Wigze sie to z
dwoma zjawiskami:

'2ibid, s. 69
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” rozwojem regionalnych portéw lotniczych i znaczng intensyfikacjg ruchu
lotniczego na ich terenie, w szczegdlnosci intensyfikacjq potaczen
miedzynarodowych;

I | rozwojem lotniczej komunikacji obstugiwanej przez mate samoloty
i $migtowce, wykorzystywane do celow dyspozycyjnych i rekreacyjnych,
ktére nie generujg znacznego poziomu hatasu, jak duze samoloty lecz
z uwagi na wzrastajaca ich liczbe i loty na matych wysokosciach stajg sie
istotnym problemem akustycznym.

Ucigzliwos¢ akustyczng powoduije takze:

&/  znaczaco rosngca w ostatnich latach liczba obiektow o charakterze
ustugowym i handlowym, tj. markety, stacje benzynowe, dziatalno$¢
rozrywkowa, rzemieslnicza, chatupnicza, warsztaty itp. — zlokalizowane
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej);

&/ urzadzenia klimatyzacyjne biur i sklepow.

Sposéb przeciwdziatania zagrozeniom powodowanym przez hatas zalezy od rodzaju
zrodta, przy czym wskazane jest eliminowanie hatasu w miejscu jego powstania, co jest
zwigzane miedzy innymi z:

&/ z wyciszaniem pojazdow samochodowych i szynowych,
&  stosowaniem nowoczesnych nawierzchni drogowych i kolejowych,

&/  wprowadzaniem do eksploatacji nowoczesnych generacji pojazdéw, w tym
samolotéw o obnizonej hatasliwosci,

&/  stosowaniem nowych urzadzen przemystowych i instalacji o obnizonym
poziomie mocy akustycznej, facznie z dodatkowymi rozwigzaniami
obnizajacymi hatas (ttumiki, obudowy, itp.).

Skala przestrzenna zjawiska degradacji srodowiska akustycznego przez eksploatacje
systeméw transportowych, przede wszystkim drogowych i lotniczych wymaga
zastosowania skutecznych rozwigzan i konsekwentnych przeciwdziatajgcym tym
zjawiskom. Kierunki tych dziatan oraz sposoby postepowania wyznacza ogélnie
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 roku
2002/49/WE w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku oraz
regulacje polskiego prawa, zharmonizowanego z prawem unijnym.

Poza powyzszymi dtugofalowymi dziataniami programowymi, stosowane sg w miare
mozliwosci  (najczesciej w ramach modernizacji i przebudowy ukfadéw
komunikacyjnych) dziatania o charakterze organizacyjnym, takie jak:

&/  budowa obwodnic,

I ograniczenia ruchu i inne dziatania zwigzane z inzynierig ruchu,
a takze srodki ochrony biernej:

&/  budowa ekranéw akustycznych,

&  stosowanie stolarki okiennej o podwyzszonej izolacyjnosci.

Przeciwdziatania w zakresie hatasu przemystowego wigzg sie, gtéwnie
z wprowadzaniem nowoczesnego parku maszynowego oraz likwidacjg starych,
ucigzliwych obiektéw przemystowych.
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Trendy

Wyniki poréwnania wskazujg, ze w latach 2002-2004 wyraznie wzrosto zagrozenie
hatasem ponad poziom dopuszczalny (powyzej 60 dB) w poréwnaniu z poprzednimi
okresami 5-letnimi. W przypadku poréwnan dla petnych okreséw 5-letnich wystepuje
wyrazny trend zwiekszania sie stopnia zagrozenia hatasem komunikacyjnym w zakresie
pozioméw wyzszych, tzn. zarejestrowano ponad 3% wzrost przypadkéw
charakteryzujacych sie poziomem hatasu wyzszym niz 70 dB.

Poréwnania rozktadu przekroczen wskazujg na wyrazny wzrost hatasu w zakresie 65—
70 dB (5,1-10 dB) w latach 2002—-2004 w poréwnaniu z poprzednimi okresami 5-
letnimi'®.

W pieciolatkach 1993-1996 oraz 1997-2001 zostat odnotowany brak zmian ogélnego
wzrostu zagrozenia hatasem (zmiana z 88,4% przekroczen do 88% miesci sie w
granicach btedu oszacowania). Natomiast poréwnanie wartosci rozktadu pozioméw
dzwieku powyzej 70 dB wskazuje, iz w przypadku poziomoéw najwyzszych nastapit
wyrazny wzrost zagrozenia'®. Jest to sytuacja odmienna w stosunku do okresu 2002—
2004.

Przeanalizowane trendy zmian klimatu akustycznego w Polsce wskazujg na wzrost
zagrozenia hatasem komunikacyjnym oraz ograniczenie wzrostu i wystgpienie tendencji
malejacych w zakresie hatasu przemystowo-instalacyjnego.

Tendencje wzrostowe hatasu komunikacyjnego odnoszg sie przede wszystkim do
hatasu drogowego i hatasu lotniczego.

Wzrost zagrozenia hatasem drogowym zwigzany jest przede wszystkim z gwattownym
przyrostem w ostatnich 15 latach liczby samochodéw w kraju.

W przypadku hatasu lotniczego obserwuje sie trendy przejmowania przez lokalne,
intensywnie rozbudowywane lotniska czesci ruchu, nawet miedzynarodowego oraz
wzrost potaczen krajowych przez linie dysponujace niewielkimi samolotami,
Ltakséwkami powietrznymi”, Smigtowcami itp.

W  przypadku hatasu przemystowego zarysowuje sie szansa na sukcesywne
eliminowanie tego typu ucigzliwosci.

Znowelizowana w maju 2005 roku Ustawa z dn. 27.04.2001 — Prawo ochrony
Srodowiska, w petni transponuje do polskiego ustawodawstwa, dyrektywe w sprawie
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku'®.

Nowe regulacje prawne skutkujg podjeciem programow dziatan
o charakterze technicznym i organizacyjnym, zgodnym z celami PEP. Do dziatan tych
zaliczy¢ nalezy w szczegdlnosci:

&  wdrozenie referencyjnych metod pomiaréw hatasu,
&/  podjecie mapowania akustycznego (w latach 2006—2007),

% ibid, s. 67
" por. ibid, s. 67
®ibid, s. 71-72
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#  wigczanie zagadnien ochrony Srodowiska przed hatasem do
opracowywanych programéw ochrony srodowiska,

#  obnizanie hatasu komunikacyjnego w ramach proceséw inwestycyjnych
(budowa obwodnic, modernizacja szlakéw komunikacyjnych, itp.);

&/  rozwijanie budowy ekranéw akustycznych i zwigkszanie izolacyjnosci
akustycznej przegrod zewnetrznych budynkédw wymagajgcych ochrony
przed hatasem na obszarach o najwyzszych poziomach hatasu'®.

3.2.4. Zmiany klimatyczne

Efekt cieplarniany

Zmiany klimatu stymulowane sg statym wzrostem stezenia gazdéw cieplarnianych
w atmosferze Ziemi. Skutkuje to wzrostem temperatury (tzw. efekt cieplarniany).
Badania $redniorocznej temperatury na swiecie wykazaty jej wzrost o 0,7 + 0,2°C w
ciggu ostatnich 100 lat

Nasilenie sie efektu cieplarnianego nastepuje w wyniku:

&  spalania paliw kopalnych potrzebnych do produkcji energii i transportu
(uwalnianie do atmosfery miliardéw ton dwutlenku wegla),

&/  zmian w uzytkowaniu ziemi (wycinanie lasow),

&  funkcjonowania przemystu i innych dziedzin dziatalnosci ludzkiej,
zwiekszajgcych ilosci niektérych naturalnie wystepujacych w atmosferze
gazéw, gtébwnie metanu (CH,), ktory ma 21-krotnie wiekszy potencjat
ocieplania klimatu niz dwutlenek wegla i przyczynia sie globalnie w okoto
18% do efektu cieplarnianego, oraz podtlenku azotu (N,O) - 310 razy
wigkszy potencjat w poréwnaniu z dwutlenkiem wegla, ale emitowany jest w
mniejszych ilosciach i przyczynia sie w 6% do efektu cieplarnianego.

Oszacowano, ze obecna ilos¢ CO, w atmosferze jest o 30% wyzsza niz przed rewolucjg
przemystowa, kiedy to na wiekszg skale zaczeto spalanie paliw kopalnych. W wyniku

dziatalnosci przemystowej ludzie rowniez tworza nowe gazy cieplarniane, jak HFC i PFC
(zwigzki z grupy hydrofluoroweglowodoréw).

Zmiany klimatyczne w Polsce
W ponizszej tabeli zestawiono ilosci emisji gazéw cieplarnianych wedtug zrodet emis;ji
w Polsce.

Tabela 1. Emisja gazow cieplarnianych wedtug zrédet emisji w 2003 roku (w gigagramach)

Zrodto emisji / rodzaj zanieczyszczenia Dwutlenek Metan  Podtlenek azotu
wegla

przemyst energetyczny 182 213,3 1,8 2,6

'® por. ibid, s. 72
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Zrodto emisji / rodzaj zanieczyszczenia Dwutlenek Metan  Podtlenek azotu

wegla
przemyst wytworczy i budownictwo 43 188,9 3,1 0,9
transport 30 490,2 4,6 2,0
emisja lotna z paliw 212,7 749,9 -
procesy przemystowe 11 479,8 14,0 14,2
rolnictwo 442 53
odpady 29,1 493,4 2,6

Zrédto: Ochrona $rodowiska 2005. Gtowny Urzad Statystyczny. Warszawa 2005.

Polska z racji swojego potozenia geograficznego znajduje sie w miejscu sprzyjajagcym
Scieraniu sie réznorodnych mas powietrza wptywajacych na ksztattowanie sie skrajnie
roznych stanéw pogody, a w rezultacie na caly klimat naszego kraju, ktéry
charakteryzuje sie duza zmiennoscig pogody i znacznymi wahaniami w przebiegu
czterech por roku w nastepujacych po sobie latach.

Przyktadem postepujacych zmian klimatycznych w ostatnim 100-leciu jest zmniejszenie
sie powierzchni wszystkich jezior w Polsce o ok. 44%. Proces tak szybkiego zanikania
naturalnych zbiornikbw wodnych rozpoczat sie w kraju przed ok. 160 laty i pogtebia sie z
kazdym rokiem.

Zanikajg gtéwnie mate, lesne jeziora, ktére wysychajg, przeksztatcajgc sie w bagna.
Wyliczono, ze $rednie tempo zmniejszania sie ogdlnej powierzchni jezior waha sie w
Polsce od 0,05% (na Pojezierzu Warminsko - Mazurskim) do 0,15% na najbardziej
zagrozonym pod tym wzgledem Pojezierzu Kujawskim i Wielkopolskim.

Z roku na rok wysychajg bezpowrotnie jeziora, ktére mialy i majg nadal ogromne
znaczenie dla szeroko rozumianych ekosysteméw i stosunkédw wodnych w otaczajagcym
je regionie, nie méwigc juz o funkcjach gospodarczych. Sytuacja taka jest najbardziej
zauwazalna w potudniowej i potudniowo-wschodniej czesci naszego kraju.

Globalny wzrost temperatury moze réwniez doprowadzi¢ w Polsce do zmian
w rozktadzie i obiegu opaddw, zarowno w skali regionalnej, jak i ogolnokrajowe;j.
Klimatolodzy zaobserwowali na przestrzeni ostatnich 12 lat, ze w kraju zmienita sie
dotychczasowa struktura opadéw, co polega na tym, ze w ciggu miesiaca wystepujg 2-3
ulewy, a w pozostatym okresie obserwuje sie wyrazne znamiona suszy. W niedalekiej
przysziosci spodziewane jest wzmozenie cyklu hydrologicznego, tj. wzrost opadéw w
jednych regionach, a w innych - spadek, zwiekszenie sie parowania, zmniejszony
odptyw oraz redukcja zimowa pokrywy snieznej. Nastepstwa tych zmian bedg miaty
znaczacy wptyw na srodowisko naturalne catego kraju.

W Polsce przyrost temperatury od poczatku XX wieku szacuje sie na 0,6—0,8°C na 100
lat. Najwiekszy przyrost temperatury obserwuje sie w sezonie zimowym, a najwyzsze
tempo wzrostu wykazuje temperatura minimalna. Dekada lat 90-tych byta najcieplejsza
w XX wieku, a najwyzszg temperature w sezonie letnim zanotowano w latach 1998,
2000 i 2002.

Najwiekszy udziat w ksztattowaniu obecnych zmian klimatu w Polsce przypisuje sie
wzrostowi emisji gazow cieplarnianych pochodzenia antropogenicznego, szczegdlnie
emisji dwutlenku wegla (CO,). Roczng emisje dwutlenku wegla na swiecie szacuje sie
obecnie na 7 miliardéw ton (dane EAS). W Polsce w 2003 roku emisja catkowita
dwutlenku wegla wyniosta okoto 293 min ton, co stanowi okoto 0,43% emisji globalne;j.
Od 1990 roku w wiekszosci nowych panstw cztonkowskich, w tym w Polsce, wielko$¢
emisji gazéw cieplarnianych znacznie sie zmniejszyta. Ma to zwigzek z restrukturyzacjg
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gospodarki, w tym redukcja energochtonnych gatezi przemystu, ktére majgq duzy udziat
w emisji zanieczyszczen do srodowiska.

Podstawowym zrédtem emisji CO, sg procesy spalania paliw, z ktérych pochodzi ponad
95% emitowanego CO,""". Z danych za 2003 rok wynika, iz najwiekszy udziat w emisji
CO, ma spalanie z proceséw energetycznych. Istotne zrddta stanowig tez spalanie
paliw w przemysle wytwérczym i budownictwie oraz transporcie'®.

Przeciwdziatanie zmianom klimatycznym

Waga problemu zmian klimatu i jego globalny charakter zrodzity koniecznosé
prowadzenia skutecznych dziatan w skali miedzynarodowej majacych na celu
spowolnienie procesu ocieplania sie klimatu poprzez redukcje emisji gazéw
cieplarnianych.

Spotecznosé miedzynarodowa, w tym Polska, zobowigzata sie do redukcji emisji gazéw
cieplarnianych podpisujac w 1992 roku Ramowg Konwencje Naroddéw Zjednoczonych w
sprawie zmian klimatu oraz w 1997 roku Protokdt z Kioto, ktory dla krajow Unii
Europejskiej zaktada taczng redukcje emisji szesciu kluczowych gazéw cieplarnianych
do 8% ponizej poziomu emisji z roku bazowego 1990 do lat 2008—2012. Dla Polski
celem zapisanym w protokole jest redukcja emisji gazéw cieplarnianych do 6% ponizej
poziomu emisji z roku bazowego 1988 do lat 2008—2012. Na tle innych krajow UE, w
okresie ostatnich kilkunastu lat Polska osiagneta jeden z najwyzszych poziomow
redukcji emisji gazéw cieplarnianych”'®.

Osiagniecie wymaganej redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza, w tym gazéw
cieplarnianych, powoduje koniecznos¢ m.in.:

#  stosowania proekologicznych i efektywnych energetycznie technologii
produkcji;

#  efektywnego wykorzystywania surowcOw energetycznych i stopniowej
modernizacji instalacji;

&  produkcji energii ze zrdédet odnawialnych (obecnie udziat ten jest niski
i wynosi okoto 2%). Podstawowymi zrodtami energii elektrycznej pozostajg
nadal elektrownie cieplne spalajgce paliwa konwencjonalne przy
wzrastajgcym udziale wspotspalania tych paliw z paliwami odnawialnymi.

3.3. Stan srodowiska na obszarach objetych
oddziatywaniem transportu kolejowego

Struktura przestrzenna linii kolejowych na obszarze RP ma charakter szkieletowo -
weztowy, z dwoma podstawowymi rodzajami weztow:

"7 ibid, s. 81
'8 por. tamze
" ibid, s. 82
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& weztbw wielokrotnego zapetlenia (weztow gtéwnych) w obrebie aglomeraciji:
warszawskiej, goérnoslaskiej, tréjmiejskiej, poznanskiej, szczecinskiej,
wroctawskiej, krakowskiej, todzkiej;

#/  wezibw ,prostych” o charakterze gwiazdzistym w obrebie stacji weztowych
poza wyzej wymienionymi duzymi aglomeracjami.

W strukturze tej wezly gtbwne majg charakter nadrzedny w stosunku do weztdéw
prostych. Ukfad ten mozna czesciowo wigza¢ z lokalizacjg stacji rozrzadowych
i manewrowych, szczegOlnie z okresu przed redukcjg ich liczby.

W przypadku weztdw prostych o ukiadzie gwiazdzistym, ktére sa zlokalizowane
zazwyczaj w obrebie miast i miasteczek liczacych 20 -100 tys. mieszkancéw, stacja
pasazerska oraz stacja manewrowa (ewentualnie wraz z blisko zlokalizowang
lokomotywownig, wagonownig lub zaktadem naprawy taboru) znajdujg sie czesto w
centrum miasta, blisko newralgicznych skrzyzowan ulic miejskich oraz w bezposrednim
sasiedztwie przechodzacych przez te miejscowosci drog kotowych o znaczeniu
ponadlokalnym (krajowych, wojewddzkich).

Sytuacja taka powoduje, ze prawdopodobienstwo naktadania sie na niektorych
obszarach weztéw prostych hatasu kolejowego (zaréwno od przejazdu pociagéw jak
i od pracy manewrowej) oraz drogowego jest rowniez wysokie.

Odcinki taczace wezly majg charakter korytarzy. Szerokos$¢ korytarza o istotnym
oddziatywaniu linii kolejowej na stan srodowiska naturalnego na terenie przylegtym jest
rozna dla réznych aspektow srodowiskowych i waha sie od kilkudziesigeciu metréw
(przenoszenie gruntem drgan mechanicznych, zanieczyszczenie powietrza pytami,
zanieczyszczenie terenu kolejowego odpadami) poprzez obszar stu do kilkuset metrow
(emisja hatasu od przejezdzajacych pociagéw), do odlegtosci wielu kilometréw (emisja
gazéw cieplarnianych, w szczegélnosci dwutlenku wegla).

Pierwotny efekt ekopresji linii kolejowej moze by¢ wtérnie przenoszony na znaczne
odlegtosci (przenikanie odpadow i zanieczyszczen poprzez przepuszczalng wierzchnig
warstwe gruntu do wod gruntowych, sptyw nieoczyszczonych wdd opadowych
i roztopowych do ciekédw wodnych, zmiana stosunkdéw hydrologicznych w obrebie catej
zlewni cieku wodnego, przecinajacego linie kolejowa na skutek remontu, przebudowy
systeméw odwodnien linii i stacji kolejowych).

O ile lokalna konfiguracja terenu nie stanowi inaczej, korytarz oddziatywania linii
kolejowej na teren przylegly jest zazwyczaj symetryczny w stosunku do torowiska
(jednakowo szeroki po obu stronach linii).

W przypadku przebiegu linii kolejowych w obrebie weztow aglomeracyjnych (co stanowi
w Polsce okoto 15% catkowitej diugosci czynnych linii kolejowych), mogg mie¢ miejsce
oddziatywania skumulowane systemow kolejowych z innymi zrodtami ekopresiji,
aczkolwiek dos$¢ rzadko i na niewielkich obszarach wptyw linii kolejowych na stan
srodowiska naturalnego jest wptywem dominujacym.

W przypadku duzych aglomeracji wystepujg znaczne obszary terenu, na ktérych wiece;j
niz jeden ze standardow jakosci srodowiska jest drastycznie przekroczony. W obrebie
tak zwanych ,czarnych” (goracych) punktow takie negatywne zjawiska jak nadmierne
zanieczyszczenie powietrza, hatas generowany przez pojazdy drogowe i obiekty
przemystowe, zanieczyszczenie wierzchniej warstwy gruntu substancjami toksycznymi,
antropomorfizacja terenu, brak terendw wypoczynkowo - rekreacyjnych oraz
niedostateczna jakos¢ i podaz wody do celow komunalnych przektada sie na wyrazne
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obnizenie standardu jakosci zycia, wyrazane na przyktad czestos$cig wystepowania
choréb cywilizacyjnych lub srednig dtugoscia zycia lokalnej populacji ludzi.

Wyrazny udziat w generowaniu takiego stanu w przypadku transportu kolejowego
ogranicza sie do:

#/ emisji hatasu od linii kolejowych o duzym obcigzeniu przewozami
pasazerskimi i towarowymi;

®/  emisji hatasu wokét stacji rozrzgdowych i duzych stacji manewrowych
zlokalizowanych w obrebie aglomeraciji lub na ich granicach;

&/  znacznej, zbyt duzej ze wzgledu na potrzeby i stosowane technologie,
zajetosci terenu, czesto w centrum miast, przez obiekty kolejowe (stacje
manewrowe i rozrzagdowe oraz wagonownie, lokomotywownie, zaktady
naprawy taboru, niewykorzystywane tory stacyjne) co istotnie zmniejsza
pule terenu do wykorzystania na inne cele, np.: wypoczynkowo -
rekreacyjne;

&/  emisji hatasu na obrzezach duzych kolejowych stacji osobowych (wraz ze
zwigzanymi z dworcami kolejowymi centrami handlowymi typu galerii
handlowo — ustugowych);

&  kongestii w przypadku jednopoziomowych skrzyzowan linii kolejowych z
drogami i ulicami $rédmiejskimi (wigze sie z tym efekt ,odcinania” catych
dzielnic w aglomeracjach od reszty tkanki miejskiej przez linie kolejowe).

W obrebie zlokalizowanych na terenie duzych aglomeracji i ich obrzezach:
&  duzych zaktadow przemystowych;
& terendw portow morskich i srodladowych;
&/  zespotdbw magazynowo — sktadowych;
&  duzych terminali przetadunkowych i centrow logistycznych;
&/  drog krajowych i gtéwnych ulic bardzo obcigzonych transportem kotowym

mozliwy efekt synergii hatasu kolejowego z innymi zrédtami hatasu moze dawaé uczucie
wysokiego dyskomfortu w wyniku wypadkowego bardzo wysokiego poziomu immisji
hatasu. Jest to zasadniczo jedyny powszechny efekt synergii oddziatywania transportu
kolejowego z innymi zrodtami ekopresji w obrebie duzych aglomeraciji.

Analogicznie jak w przypadku duzych aglomeracji, bardzo czesto wystepuje efekt
zajecia i zantropomorfizowania przez linie kolejowe i obiekty z nimi zwigzane znacznych
powierzchni terenu, wielokrotnie niewspétmiernie duzych do obecnych potrzeb kolei.

Znaczacy udziat transportu kolejowego w ksztattowaniu wypadkowego stanu
Srodowiska naturalnego w obrebie stacji weztowych, jest podobnie jak przypadku
duzych aglomeracji ograniczony do niektorych obszaréw tych miejscowosci.

Poniewaz jednak ogdélny stan jakosci $rodowiska naturalnego w miejscowosciach
o wielkosci 20 - 100 tys. mieszkancow w Polsce nie odbiega od $redniej krajowej
(z wytaczeniem terenu Goérnego Slaska, Kotliny Ktodzkiej i pojedynczych ,goracych”
punktow w innych miejscach kraju, tworzonych przez lokalizacje duzych zaktadow
przemystowych), zapotrzebowanie na srodki zapobiegawcze i mitygujace negatywny
wptyw transportu kolejowego jest dla stacji weztowych zazwyczaj ograniczone.
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Efekt oddziatywania drgan mechanicznych generowanych przez transport kolejowy,
przenoszonych gruntem, aczkolwiek lokalnie ucigzliwy, ograniczony jest do niewielkich
obszarow.

Oprécz negatywnego wptywu na samopoczucie i zdrowie ludzi, drgania mechaniczne
mogaq stanowi¢ zagrozenie dla stanu technicznego budynkow.

Tak wiec mozna stwierdzi¢, ze:

#  Wypadkowy stan srodowiska naturalnego okreslany stopniem i poziomem
przekroczen standardéw jakosci srodowiska naturalnego (w tym jakosci
zycia) na obszarach sagsiadujacych z liniami kolejowymi w obrebie duzych
aglomeracji jest czesto gorszy niz przecietny;

m/  Zazwyczaj dominujaca przyczyng tego stanu rzeczy nie jest transport
kolejowy, ale inne zrodta ekopresji - gtownie dziatalnos¢ zaktaddw
przemystowych, wptyw ulic i drog ponadlokalnych (aczkolwiek czesto na
wybranych elementach obszaréw aglomeracji transport kolejowy ma istotny
wptyw na obnizenie jakosci stanu Srodowiska naturalnego).

Odrebnej oceny wymaga fakt przewozu przez centra aglomeracji duzych potokow
tadunkow niebezpiecznych. Nalezy nadmieni¢, ze efekt potencjalnego zagrozenia,
wynikajacy z przewozu materiatdw niebezpiecznych nie ogranicza sie do duzych
aglomeracji (zagrozenia zdrowia i zycia ludzi).

W przypadku braku obwodnicy kolejowej miasta, przewozy przez jego centrum
transportem kolejowym duzych ilosci tych tadunkéw (przetworéw i surowcéw
petrochemicznych, produktéw i pofproduktow ciezkiej syntezy organicznej i
nieorganicznej), stanowig istotne potencjalne zagrozenie zdrowia publicznego i
srodowiska naturalnego, w stosunku do ktérego, trudno zaproponowac skuteczne srodki
mitygujace i zapobiegawcze.

Zagrozenie zwigzane z przewozem materiatdw niebezpiecznych w przypadku weztéw
prostych jest znaczne, jezeli na obrzezach miast zlokalizowane sa duze zakfady
chemiczne (na przyktad Tarnéw, Bydgoszcz).

W przypadku przebiegu linii kolejowych korytarzami poza weztami pierwszego
i drugiego rzedu decydujace znaczenie (w zakresie wptywu linii kolejowej na stan
Srodowiska) ma przyrodniczo - gospodarcza charakterystyka terenu przylegtego.

Na duzych odcinkach przebiegu linii kolejowych poza weztami wystepujg ponizej
wskazane zjawiska:

& brak jest wich bezposrednim sasiedztwie duzych zaktadéw przemystowych,
a aktywnosc¢ gospodarcza w regionie jest ograniczona;

&  stacje kolejowe i przystanki zlokalizowane sg w obrebie lub bezposrednim
sasiedztwie niewielkich miejscowosci, gdzie brak wielu istotnych zrédet
wptywu na stan srodowiska, charakterystycznych dla duzych miejscowosci;

# poza stacjami i przystankami linia kolejowa przebiega przez tereny
rozproszonej zabudowy zagrodowej, pola i taki, lasy i zagajniki lub nieuzytki.

W przypadku zaistnienia takiej sytuacji, linia kolejowa na dtugich odcinkach w korytarzu
o szerokosci 2-5 kilometréw moze by¢ dominujacym zrodtem ekopresji, w zasadniczym
stopniu ksztattujgcym stan sSrodowiska w jej otoczeniu. Przekraczanie przez linie
kolejowe duzych rzek i ich estuariéw, obszaréw zalewowych stanowi potencjalnie
powazne zrodto zagrozenia dla ekosysteméw wodnych.
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Jest to szczegOlnie istotne w przypadku przebiegu linii kolejowych przez tereny
przyrodniczo wrazliwe (gtobwnie parki narodowe, rezerwaty przyrody oraz obszary
Natura 2000).

Niewatpliwie rébwnowage te w sposob drastyczny, cho¢ krétkoterminowy naruszajg
remonty, prace odtworzeniowe, a szczegdlnie modernizacje linii kolejowych. W tym
przypadku przy zachowaniu odpowiednich Srodkdéw organizacyjno - technicznych
i wyborze wifasciwych technologii prac budowlanych mozna zapewni¢ petng
odwracalnos$¢ wszystkich negatywnych dla srodowiska skutkéw prowadzenia prac.

Bardzo istotne znaczenie ma polityka wprowadzania przy modernizacjach linii
kolejowych srodkoéw zapobiegawczych i mitygujacych, pozwalajgcych uzyskaé poziom
ekopresii linii kolejowej nizszy niz przed modernizacja.

Odrebny problem stanowi fakt, ze bardzo czesto pozaweztowe odcinki linii kolejowych
znajdujg sie w jednym korytarzu transportowym z drogami kotowymi o znaczeniu
ponadlokalnym (wojewddzkim, krajowym).

W przypadku, gdy sasiedztwo to ma charakter bezposredni skutkuje to tym, ze niektére
aspekty dziatania obu drég - kolejowej i kotowej - tj.: hatas, emisja zanieczyszczen
gazowych do atmosfery, moga sie wzajemnie na siebie naktada¢ tworzac efekty
synergiczne.

W wielu przypadkach, nawet w sytuacji braku bezposredniej bliskosci linii kolejowej
i drogi kotowej wzajemne oddziatywania sa silnie (wzmocnienie efektu podziatu
ekosystemdw, kongestia, zmiana krajobrazu). Wskazuje to w wybranych sytuacjach, na
potrzebe planowania realizacji wspélnych srodkéw zapobiegawczych i mitygujacych dla
linii kolejowej i drogi kotowej.

W skrajnej sytuacji, gdy w jednym korytarzu transportowym wystepuje tylko jedna linia
kolejowa i jedna droga kotowa, konsekwencje ekologiczne mozliwosci sterowanego
wzgledami ekonomicznymi przeptywu potokdéw pasazeréw i tadunkdéw z jednej drogi na
drugg sq tak silnie sprzezone, iz lepiej jest moéwi¢ o wptywie na srodowisko korytarza
transportowego, niz obu drog, to jest kotowej i kolejowej, osobno.

W przypadku zamiaru oceny stanu srodowiska kolejowego na obszarach objetych
znaczacym oddziatywaniem linii kolejowych, istotne jest posiadanie narzedzi
analitycznych pozwalajacych powigza¢ podstawowe parametry eksploatacyjne linii, tj.
predkosci eksploatacyjne i obcigzenia przewozami pasazerskimi i towarowymi z
poziomami uzyskiwanymi przez kluczowe dla linii kolejowych elementy Srodowiskowe.

Uzasadniona wydaje sie jednak teza, ze w Polsce istniejgce od dawna w statych
lokalizacjach linie kolejowe tak silnie wtopity sie w tereny niezurbanizowane i stabo
zurbanizowane, ze ich wptyw na stan srodowiska jest mniejszy, niz wynikatoby to z
czystej analizy wskaznikow aspektow srodowiskowych ocenianych od strony zrddta.

Mozna moéwic o efekcie ,przyzwyczajenia” lub uksztattowania dos¢ stabilnego stanu
rownowagi, cho¢ w niektérych aspektach, typu podziat ekosystemoéw, poziom
rownowagi nie jest zbyt korzystny z punktu widzenia zachowania wartosci przyrodniczej
ekosystemow.

Uzasadnione jest stwierdzenia, ze oddziatywanie linii kolejowych na $rodowisko
przyrodnicze w trakcie normalnej (bezawaryjnej) eksploataciji, jest relatywnie niewielkie.

W miare realizacji programu modernizacyjnego na liniach zarzadzanych przez PKP PLK
S.A., nalezy sie spodziewa¢ poprawy, w kierunku minimalizowania oddziatywan na
tereny sasiednie.
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Radykalna zmiana relaciji: linia kolejowa —srodowisko, nastepuje w sytuacji wystgpienia
zdarzenia majgcego charakter powaznej awarii. W zwigzku z zaktadanym przez MP
planowanym wzrostem przewozéw towarowych, prawdopodobienstwo wystapienia
awarii (nadzwyczajnego zagrozenia srodowiska) zwieksza sie, tym samym, w
programach rozwoju linii nalezy zwréci¢ uwage na podejmowanie dziatan
minimalizujgcych, odpowiednich do stopnia zagrozenia (np. ochrona ciekéw przed
bezposrednim doptywem zanieczyszczen z torowiska do odbiornika, uszczelnianie
wybranych odcinkéw torowiska, wprowadzenie obligatoryjnego monitorowania
przewozow tadunkow niebezpiecznych itp.).
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4. Uwarunkowania srodowiskowe
w sektorze transportu

4.1. Analiza trendow zmian stanu w srodowisku w aspekcie
transportu kolejowego

Trendy zmiany stanu srodowiska naturalnego w skali kraju majq dla gtéwnych aspektow
Srodowiskowych zazwyczaj dobrze ustalony zwrot i mozna =zatozy¢, Zze bedg
utrzymywac sie w przysztosci.

Pomimo istotnie nizszego, w stosunku do przemystu czy transportu drogowego, udziatu
transportu kolejowego w ogélnej puli dziatan degradujacych $rodowisko naturalne w
skali kraju, wybdr proekologicznej opcji rozwoju transportu kolejowego wzmocnhi
i przyspieszy pozytywne trendy, natomiast zaniechanie tej polityki spowoduje na
znacznych obszarach kraju utrzymywanie sie stanu niedotrzymania standardéw jakosci
Srodowiska i obnizenia wskaznika jakosci poziomu zycia.

4.1.1. Ochrona dziedzictwa przyrodniczego i racjonalne uzytkowanie
zasobow przyrody

Obowiagzujacy na terenie Rzeczypospolitej Polskiej wymdg prawny oceny planowanych
przedsiewzie¢ pod katem ich mozliwego negatywnego oddziatywania na srodowisko i
stosowania adekwatnych rozwigzan fagodzacych i zabezpieczajacych, wynika z
implementacji Dyrektywy 85/337/WE do Ustawy POS. Sprzyja to utrzymaniu przez
zarzadzajgcego linig kolejowa, uznanych w UE standardéw realizacji przedsiewzie¢
inwestycyjnych.

Pole manewru zarzadzajacego linig kolejowa na etapie okreslenia zasad utrzymania
aktualnie eksploatowanych linii kolejowych (ograniczenie stosowania toksycznych
herbicyddw, stosownie biodegradowalnych smaréw do utrzymania zwrotnic i rozjazdoéw,
prawidtowe utrzymanie odwodnien linii kolejowych, niezakt6cajace réwnowagi
hydrologicznej) jest rowniez w duzym stopniu wyznaczone przez uregulowania prawne.

Zobowigzania prawne zaczynajg dotyczy¢ rowniez operatoréw poprzez wprowadzenie
standardéw interoperacyjnosci systemu kolejowego, w zakresie wymaganych
parametréw, w tym na przyktad hatasu, przez nowo projektowane / budowane oraz
modernizowane (w zalezno$ci od zakresu modernizacji) pojazdy szynowe.

Aczkolwiek wyzej wymienione dziatania na pewno wptywa¢ bedg pozytywnie na
ochrone dziedzictwa przyrodniczego i racjonalne uzytkowanie zasobow przyrody w skali
catego kraju, ilosciowe okreslenie wptywu spowodowanego proekologiczng politykg
kolei jest trudne.

Mozliwa jest jednak, w ramach monitoringu biologicznego, ocena stanu i trendéw
rozwojowych siedlisk i stanowisk przyrodniczych, zlokalizowanych na terenach
przylegtych do linii kolejowych, majacych charakter wskaznikowy, odwzorowujgcych
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tendencje w zakresie utrzymania, zmiany poziomu rdznorodnosci biologicznej na
analizowanym obszarze.

Nalezy rozwazy¢, pomimo dos¢ wysokich kosztow, prowadzenie monitoringu
biologicznego, nie tylko jako elementu monitoringu powykonawczego po zakonczeniu
realizacji inwestycji/modernizacji, ale rowniez jako techniki statej oceny wptywu na
srodowisko naturalne eksploatowanych linii kolejowych.

Ochrona bogactwa przyrodniczego Polski, z jego bior6znorodnoscia, powinno by¢
objete priorytetem przy realizacji wszystkich dziatan inwestycyjnych, w tym réwniez w
realizacji programu rozwoju linii kolejowych.

Ze wzgledu na wage problemu, powinien zosta¢ wypracowany model dziatan,
pozwalajacy na jednolite i wtasciwe merytorycznie prowadzenie monitoringu
biologicznego (przed rozpoczeciem inwestycji), jak i monitoringu porealizacyjnego,
sprawdzajacego wdrozone rozwigzania minimalizujace (funkcjonowanie wybudowanych
przejs¢ dla zwierzat, podjete adaptacje istniejacych obiektéw, instalacje urzadzen
odpraszajacych, wybudowanie wygrodzen).

Skuteczno$¢ dziatan mozna bedzie osigagnac jedynie, przy wprowadzeniu zapisu
prawnego o obowigzku prowadzenia monitoringu porealizacyjnego, pod katem
skutecznosci rozwigzan.

4.1.2. Zagospodarowanie powierzchni ziemi i ochrona gleb

Utrzymujace sie w Polsce trendy:

&/  ograniczenia szybkosci odrolnienia i odlesienia powierzchni ziemi w zwigzku
Z jej przeznaczeniem pod zabudowe przemystowg i mieszkaniowa;

I | zwiekszania powierzchni obszaréw lesnych, miedzy innymi poprzez
zalesianie nieuzytkow i stabszych gleb;

#  rekultywacji obszarédw zdegradowanych w wyniku prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej

dajg pozytywne efekty w zakresie zarzadzania jakoscig i dostepnoscig ziemi oraz
skutecznosciq jej wykorzystania.

Zarzadzajacy infrastrukturg kolejowa moze wzmocnic te trendy w dwojaki sposob:

#  udostepniajac czes¢ terenu kolejowego, niewykorzystywanego oraz
nieprzewidzianego do wykorzystania w przysztosci, nie tylko pod zabudowe,
ale rowniez celem zwiekszenia powierzchni laséw ochronnych i obszaréw
rekreacyjnych;

m/  przez rygorystyczne stosowanie zasady, ze ramach modernizacji/budowy
linii kolejowych w sposéb trwaly zajmowany jest teren tylko wtedy, gdy
wynika to z potrzeb trasowania linii, natomiast tereny zajmowane podczas
prac budowlanych okresowo podlegajg petnej kompleksowej sanacji i
rekultywacji.
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4.1.3. Zanieczyszczenie powietrza

Dane dotyczace zanieczyszczeniu powierza w skali kraju wykazujg wyrazng, cho¢
powolng poprawe w zakresie ograniczenia zanieczyszczeh powietrza w jego
podstawowych parametrach.

Bezposredni udziat emisji zanieczyszczen ,kolejowych” emitowanych do powietrza
przez wszystkie spétki z Grupy PKP w skali kraju nie przekracza poziomu 1% i
ogranicza sie praktycznie do emisji spalin z silnikbw pojazdéw szynowych, gtéwnie
eksploatowanych przez operatorow przewozdéw. Spalanie paliw w celach grzewczych
jest zarbwno u zarzadzajacego infrastruktura, jaki u operatoréw przewozoéw zjawiskiem
marginalnym, ze statg tendencjg spadkowa.

Gtéwne zanieczyszczenia emitowane przez silniki spalinowych lokomotyw i spalinowych
pojazdéw trakcyjnych to:

&  tlenki azotu;
dwutlenek siarki;
tlenek wegla;
WWA;

VOCG;

sadza;

’/  pyh

Sytuacja zmieni sie, jezeli zuzyciu energii elektrycznej do celdéw trakcyjnych przypisze
sie emisje zastepcza, zwigzang ze spalaniem w elektrowni paliwa w ilosci adekwatnej
do wytworzenia energii elektrycznej uzywanej przez lokomotywy elekiryczne i pozostate
elekiryczne pojazdy trakcyjne.

Sposéb ten bardziej wiernie oddaje wptyw spotek PKP na srodowisko naturalne w
zakresie powodowania zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego (jest bardziej
~sprawiedliwy”).

4.1.4. Wytwarzanie odpadow

Z danych Spétki PKP PLK S.A za rok 2005 wynika, ze na terenie przez nig
zajmowanym, wytworzono 168 331, 545 Mg odpaddéw. Poréwnujac te wielkos¢ do roku
ubiegtego, odnotowano stosukowo niewielki przyrost wytworzonych odpadéw o 407,4
Mg.

Charakterystyczny dla Spotki PKP PLK S.A. jest niewielki udziat w wytwarzaniu
odpadoéw niebezpiecznych, w poréwnaniu z iloscig odpaddéw wytwarzanych rocznie w
skali kraju.

Sytuacja zmienia sie, jezeli uwzgledni sie fakt, ze zgodnie z zapisami ustawy o
odpadach, odpady powstajace na terenie kolejowym w wyniku wykonywania w ramach
umow prac remontowo — budowlanych, konserwatorskich, utrzymania czystosci, nie sg
odpadami wytwarzanymi przez spotke PKP PLK i jako takie nie sg przez spétke
ewidencjonowane w zbiorczych zestawieniach wytwarzanych odpadéw, brak jednak
wiarygodnej bazy danych do obliczenia tej wielkosci.
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SzczegOlnie duza ilos¢ odpaddéw (gtownie z grupy 17, typu ziemia, gruz, kamienie,
odpady betonu i stali) wytwarzana jest podczas prac budowlanych zwigzanych z
modernizacjg lub remontem linii kolejowej.

Przy aktualnych technikach prac remontowo-budowlanych nie przewiduje sie
mozliwosci istotnego ograniczenia tego negatywnego efektu.

Brak wystarczajacej bazy danych do oszacowania strumieni odpaddéw przy
wykonywaniu nawierzchni kolejowej w technice bezpodsypkowe;j.

4.1.5. Hatas

Hatas ,kolejowy” jest jedynym aspektem $rodowiskowym generowanym przez Kkolej
wnoszacym znaczacy wkiad do ogolnokrajowej puli oddziatywan, co znajduje
odzwierciedlenie w szacunkach, iz na ponadnormatywny hatas kolejowy narazonych
jest od 900 000 do 1 050 000 osdb (w zaleznosci od zrodta).

W tej liczbie na hatas kolejowy przekraczajacy poziom réwnowazny 70dB dla pory
dziennej oraz 50 dB dla pory nocnej narazone jest okoto 200 tys. ludzi (poziom ten
mozna okresli¢ jako znaczace ograniczenie jakosci zycia, objawiajace sie wysokim
poziomem irytacji oraz wysokim stopniem zaktécenia snu duzego procenta populacii
narazonej).

W sytuacji dos¢ wyraznych trendéw ogdélinych:

&/  powolnego, ale istotnego spadku ilosci mieszkancéw kraju narazonych na
hatas przemystowy;

#  powolnego, ale istotnego zwiekszania wielkosci populacji narazonej na
ponadnormatywny hatas drogowy;

&/  wyraznego w ostatnich latach trendu zwiekszenia narazenia na hatas
lotniczy, w tym na obszarach dawniej na hatas tego typu mato narazonych —
lotniska regionalne

dla hatasu kolejowego trudno wykaza¢ wyrazny trend w dtuzszym horyzoncie
czasowym. Wynika to z faktu jednoczesnego wystepowania zjawisk dajacych sprzeczne
efekty. Zjawiska te, to w szczegdlnosci:

#  Ograniczenie liczby i dlugosci czynnych linii kolejowych — efekt
niejednoznaczny (ograniczenie liczby oséb narazonych i poziomu narazenia,
z drugiej strony wzrost hatasu na drogach wskutek przeniesienia na nie
ruchu);

#  Postepujgca w wyniku niedostatecznej czestosci prac konserwacyjnych
i remontow degradacja stanu nawierzchni kolejowej na wiekszosci linii,
skutkujgca zwiekszeniem emisji hatasu o zrédle koto-szyna. Efekt
negatywny - zwiekszenie liczby narazonych i poziomu narazenia;

I | Remonty odtworzeniowe na czesci linii kolejowych (gtéwnie magistralnych
i pierwszorzednych) skutkujace ograniczeniem emisji hatasu koto-szyna, w
wyniku poprawy stanu nawierzchni kolejowej. Efekt pozytywny -
ograniczenie liczby narazonych i poziomu narazenia;

# Wprowadzanie w ramach remontdw nowych rodzajow nawierzchni
kolejowej, ograniczajacych emisje hatasu w lokalizacjach, gdzie z r6znych
wzgleddw stosowanie ekrandw akustycznych nie jest mozliwe;
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I | Planowane i juz realizowane modernizacje linii kolejowych znaczenia
priorytetowego polegajace na ich przystosowaniu do predkosci
eksploatacyjnych w granicach 160—200 km/h. Zasadniczo przewiduje sie, ze
stosownie nowych nawierzchni, w tym elementéw ograniczajacych emisje
hatasu w nawierzchni kolejowej, skompensuje wzrost emisji hatasu
zwigzany ze zwiekszeniem predkosci jazdy pociggbw. Na petne
potwierdzenie tej hipotezy nalezy jednak poczekaé na wiekszg ilos¢ danych
z monitoringéw po realizacyjnych;

! | Niekontrolowane rozszerzanie sie zabudowy mieszkalnej w Dbliskim
sasiedztwie linii kolejowych.

Reasumujac, w przewidywanej przysztosci mozna w Polsce oczekiwaé ustabilizowania
sie wielkosci populacji narazonej na hatas kolejowy lub jej powolnego spadku, w
zaleznosci, ktéry z wyzej wskazanych efektéw przewazy.

4.1.6. Emisja gazow cieplarnianych

Z gazbébw mogacych powodowac¢ zmiany klimatyczne i efekt cieplarniany transport
kolejowy wytwarza w istotnych ilosciach jedynie dwutlenek wegla (w ilosci ponizej 1%
tacznej emisji w skali catego kraju).

Brak jest w spotkach nalezgcych do Grupy PKP rzeczywistych lub potencjalnych zrodet
emisji innych gazéw cieplarnianych niz dwutlenek wegla (metan, podtlenek azotu,
freony).

Poniewaz stosowanie silnikow nowej generacji, spetniajacych kolejne normy EURO
ogranicza wytwarzanie dwutlenku wegta na jednostke mocy w stopniu mniejszym niz
innych (tlenki azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki, WWA, VOC, sadza, pyt) produktow
spalania paliw silnikowych, mozliwosci znaczacego obnizenia przez spotki PKP emisji
dwutlenku wegla do atmosfery sg ograniczone, w szczegdélnosci jezeli przyjmie sie
scenariusz odzyskiwania przewozéw os6b i towarow od operatorow dziatajacych na
drogach  kotowych oraz kosztem ograniczenia indywidualnego transportu
samochodowego.

Mozna zatozy¢, ze do roku 2020 znikng wszystkie lokalne kottownie weglowo-koksowe
i zostang zastgpione przez kottownie olejowe, gazowe, ogrzewanie elekiryczne lub
zdalne ogrzewanie wodno - parowe, tak wiec problem lokalnie nadmiernej niskiej emisji
w spétce PKP PLK przestanie istniec.

4.1.7. Poziom bezpieczenstwa epidemiologicznego kraju

Zagrozenia epidemiologiczne zwigzane z transportem wigzg sie w Polsce gtownie
z transportem lotniczym, ze wzgledu na przyloty pasazeréw z innych stref klimatyczno —
geograficznych, w ktérych wystepuja nieznane normalnie w Polsce choroby zakazne.

Jak wiadomo koleje polskie nie prowadzg bezposrednich potaczen dalekobieznych do
innych stref klimatycznych, nie tworzac wyzej wymienionego zagrozenia.

Dosc¢ trudno okresli¢ poziom zagrozenia wynikajacy z uzywania nadal przez polskie
koleje wagondéw pasazerskich i pasazerskich jednostek trakcyjnych z otwartymi
systemami sanitarnymi.
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Istnieja jednak badania wskazujace, ze bakterie katowe z otwartych systemow
sanitarnych pojazdéw szynowych moga przenosi¢é sie na duze odlegtosci,
zanieczyszczajac przylegte do linii kolejowych cieki wodne, uprawy, a nawet poprzez
grunt, lokalne ujecia wody do celow pitnych.

Trudno wskazac realistyczny termin petnej likwidacji tego zagrozenia (mozliwy do
uzyskania poprzez przebudowe obecnie uzytkowanych wagonéw i zespotéw
trakcyjnych, lub zakup nowych z zamknietym systemem toalet) przez kolejowych
operatoréw przewozoéw pasazerskich.

4.2. Rodzaj i skala zagrozen transportu kolejowego

4.2.1. Rodzaje zagrozen i uciazliwosci generowanych przez kolej

Duze potoki pasazerow oraz szeroka gama tadunkéw, zwilaszcza masowych,
wielkogabarytowych i jednostkowanych, sg podatne na transport koleja, ktory jest
znacznie mniej ucigzliwy dla srodowiska niz transport samochodowy.

Pomimo, ze generalnie system kolejowy postrzegany jest jako ekologiczna gataz
transportu, to generuje on szereg zagrozen i ucigzliwosci dla srodowiska.

W ponizszej tabeli zestawiono negatywne skutki dziatan lub proceséw prowadzonych w
sektorze kolejowym dla $rodowiska®.

20/ wg zmodyfikowanej koncepciji zawartej w Guide to producing environmental indicators for the
railways Draft for UIC Workshop — Paris 2001.
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Tabela 2. Efekty dla Srodowiska dziatan lub proceséw prowadzonych w sektorze kolejowym

PROCESY lub DZIALANIA SPOLEK KOLEJOWYCH,
MAJACE WPLYW NA SRODOWISKO

h

3]
>
3
o
N
o
)
c
)
N
(2]
N
0
>
N
o
Q2
c
«
N
2,
i)
£

Zmiana przeznaczenia gruntow roln. i lesn.

Wykorzystanie materiatow
Wytwarzanie odpadow

Pobor i zanieczyszczenie wod
Zanieczyszczenie powierzchni ziemi
Emisje PEM

Emisja hatasu i drgan

Zuzycie energii

E

Fragmentacja ekosystemoéow

BUDOWA

Budowa, modernizacja lub likwidacja linii kolejowych

Dostarczenie materiatow i maszyn na miejsce budowy [x |x |[X [X

Organizacja i wykorzystanie bazy budowlanej X [X [x [x [x [x |[x |Xx
Wykorzystywanie maszyn budowlanych X |[X |[x [Xx

Oswietlenie miejsca budowy oraz oswietlenie i ogrzanie | X | x X

pomieszczen dla pracownikéw

Budowa lub modernizacja infrastruktury XXX X XXX XXX
Likwidacja linii X X X [X |X

Budowa, modernizacja lub likwidacja pojazdow kolejowych

Produkcja pojazdéw X [X [x [x [x [x

Likwidacja pojazdéw X |X |X X X | X
EKSPLOATACJA SYSTEMU KOLEJOWEGO

Eksploatacja infrastruktury

Oswietlenie peronéw X | X

2!/ w przypadku lokalizacji stacji GSM-R
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PROCESY lub DZIALANIA SPOLEK KOLEJOWYCH,

MAJACE WPLYW NA SRODOWISKO

Emisja hatasu i drgan
Wykorzystanie materiatow
Wytwarzanie odpadow

Pobor i zanieczyszczenie wod
Zanieczyszczenie powierzchni ziemi
Fragmentacja ekosystemow

Emisje PEM

@& Emisje zanieczyszczen gazowych
@ Zmiana przeznaczenia gruntéw roln. i lesn.

ol Zuzycie energii

Sygnalizacja i zabezpieczenie ruchu pociggoéw X
Pobor ciepta X |X

Odladzanie (peronéw, rozjazdow) X [X [x
Smarowanie X |[X [X |Xx
Przewoz pasazerow i tadunkow

Prowadzenie pociggéw X |X |X X
Mycie taboru (zewnetrzne i wewnetrzne) X |X |[xX [x |[x |[x |x |x
Opréznianie zbiornikéw toalet X X |x
Dostarczenie swiezej wody i materiatéw higienicznych X X
Przygotowanie positkéw dla podréznych X X |[X |X
Zestawianie sktadu pociagu

Formowanie pociggéw pasazerskich i towarowych,|x |x |x X |X
przetadunek jednostek tadunkowych

Transport tadunkéw niebezpiecznych - NZ$* x [x [x [x [x [x [x [x
UTRZYMANIE

Utrzymanie infrastruktury

Dostarczenie maszyn na miejsce pracy X |X |Xx

Oswietlenie miejsca pracy X [Xx |x

Wymiana podtorza X |[X [x |[x [Xx X X

22 | sytuacja, ktéra moze wystapic¢ potencjalnie
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PROCESY lub DZIALANIA SPOLEK KOLEJOWYCH,
MAJACE WPLYW NA SRODOWISKO

Zmiana przeznaczenia gruntow roln. i lesn.

£
< )
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S ==
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N = 0
© ] N ‘0
o 0 2 5 £
o = c = ()
g et 2 0 3 ®
N @ o 9 5 o >
O o = T N Q (7]
N & @ ® P o
® 5 g 2 2 9 =
= N "= o 8 N & [}
D o 3 = © 0o @ ®
s 2 2 £ 0 2 9 = 5
e c 8 8 ¢ c N b ®
O ®©® ®© O © c n o =
N & > N N > c
(] N = .= N (1)
° 2 8 5 8 - 9 Q2 £
S22 S 282825
53 E E 220 & =
N ww?=33a N w oo
Wymiana nawierzchni X [X [X [x [X X
Czyszczenie podsypki X |[Xx |[x [Xx X
Utrzymanie sieci trakcyjnej X | X X | X

x
x
x
x
x
x

Konserwacja mostow (stalowych i betonowych)

Zabezpieczenie antykorozyjne czesci metalowych|x |[x |x [x [X
konstrukcji

Kontrola roslinnosci X | X X X

Zabezpieczenie logistyczne (transport samochodowy) X |X |X

Utrzymanie taboru

Mycie taboru X |[X |X [x [x [x |X
Utrzymanie czesci biegowych X [X |X [xX |[x [X
Wymiana materiatéw eksploatacyjnych X |X X [x [x |x
Kontrola i naprawa instalacji elektrycznej X | X X |[X |X
Zabezpieczenia antykorozyjne, malowanie X | X X |[X [x |X

FUNKCJONOWANIE BUDYNKOW DWORCOWYCH, ADMINISTRACYJNYCH | INNYCH WE
WSZYSTKICH SPOLKACH KOLEJOWYCH

Ogrzewanie X | X
Oswietlenie X | X

Eksploatacja urzadzen zasilanych elektrycznie X |X X | X X
Wykorzystanie wody do celéw sanitarnych X |X X
Wykorzystanie materiatow X | X

Utrzymanie budynkéw i urzadzen X |[X |X [xX |[x [x |X |X
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PROCESY lub DZIALANIA SPOLEK KOLEJOWYCH,
MAJACE WPLYW NA SRODOWISKO
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WCZESNIEJSZE DZIALANIA BEDACE PRZYCZYNA
STARYCH ZANIECZYSZCZEN
Elementy powigzane ze srodowiskiem wyspecyfikowane powyzej sg zrodtem zagrozen Sforma
i ucigzliwodci, ktére przedstawia Tabelas, RN [reheiiivn
Wyspecyfikowane w tabelach powyzej aspekty moga mie¢ rézne wagi, ktére zalezg od  ~ { Usuniet

wielu czynnikow, ale przede wszystkim od:

&  parametrow technicznych i technologicznych tej czesci systemu kolejowego,
ktorej dotycza;

czestotliwosci wystepowania procesu lub dziatania;

&/  starannosci prowadzenia procesu lub dziatania wg zasad dyktowanych
prawem i najlepsza wiedza

jak réwniez od:

&  stanu Srodowiska w miejscu, w ktérym sg generowane.
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Tabela 3. Wplyw kolei na srodowisko wedtug aspektow

Uszczuplenie débr przyrodniczych
Pogorszenie klimatu akustycznego

Efekt cieplarniany

Naruszenie warstwy ozonowej
Eutrofizacja antropogeniczna
Zagrozenie zdrowia ludzi
Obnizenie bioré6znorodnosci

Zakwaszanie
Emisja energii

&l Zyzycie nieodnawialnych zasobow

Zuzycie energii X X
Emisje zanieczyszczen gazowych X |x |xX [x [x |X X
Emisja hatasu i drgan X X X

X
<
<
<
<

Wykorzystanie materiatéw

Wytwarzanie odpadéw X |x [x X X
Pobor i zanieczyszczenie wod X |X X |x |x X
Zanieczyszczenie powierzchni ziemi X X [x |Xx X
Zmiana przeznaczenia gruntéw, w tym|x | X X
rolniczych i leSnych

Emisje PEM X X
Fragmentacja ekosystemow X X

4.2.2. Zasieg najwazniejszych zagrozen generowanych przez kolej

Przy ocenie rodzaju i skali zagrozen obszaréw wrazliwych podczas eksploatacji, ale
takze podczas budowy i modernizacji oraz remontéw linii kolejowych, nalezy
uwzgledni¢, ze oddziatywanie to moze wystgpi¢ nie tylko w przypadku przecinania
obszaru wrazliwego przez linie kolejowa, ale rowniez w przypadku bezposredniego jej
sgsiedztwa, a czasami takze przebiegu w dos¢ znacznym oddaleniu.

Ocena, jaka odlegtos¢ nalezy uzna¢ jako graniczng to jest taka, powyzej ktérej
negatywne oddziatywanie linii kolejowej na obszar wrazliwy mozna poming¢, zalezy od
rodzaju analizowanego aspektu $rodowiskowego oraz warunkéw sSrodowiskowych
w konkretnych miejscach.

Ponizsza tabela zawiera przyblizone zasiegi gtéwnych, potencjalnych zagrozen
generowanych przez kolej wedtug aspektéw srodowiskowych.

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU MASTER PLANU DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE DO 2030 ROKU 54



Tabela 4.

Aspekt

Rodzaj i zasieg gtéwnych zagrozen generowanych przez kolej na etapie budowy
(modernizacji), eksploatacji linii kolejowych

Zrédto aspektu

Rodzaj wptywu na
srodowisko

Zasieg

srodowiskowy

Emisja hatasu | Prowadzenie prac | Negatywny wptyw na | 400 do 800 m Zasieg zalezny m.in.
budowlanych, zdrowie ludzi od uksztattowania
remontowych, terenu, predkosci
likwidacyjnych; pociagéw, jakosci

i taboru, rodzaju i
Eksploatacja natezenia

systemu kolejowego wykonywanych prac
Ptoszenie zwierzat i | Zmienny Nalezy  uwzgledni¢
ptakéw rozng wrazliwosé

poszczegdlnych
gatunkéw ptakow i

zwierzat na hatas

Emisja drgan | Prowadzenie prac | Negatywny wptyw na | do 100 m

mechanicznyc | budowlanych, zdrowie ludzi

h remontowych,
likwidacyjnych; Negatywny wptyw na | do 100 m

. . .. | zdrowie zwierzat,
Eksploatgqa linii ptoszenie zwierzat
kolejowej

Emisje Emisje z lokalnych | Zanieczyszczenie 50 m Zazwyczaj

zanieczyszcze | kottowni kolejowych | powietrza przekroczenie

n gazowych standardu jakosci
Uzytkowanie Negatywny wptyw na $rodowiska w
lokomotyw zdrowie  ludzi i zwiazku z emisjg z
spalinowych i | zwierzat oraz silnikéw  lokomotyw,
spalinowych kondycje jednostek
jednostek ekosystemow, trakcyjnych lub
trakcyjnych degradacja lasow maszyn

" budowlanych miesci
rlil;sspzl)?:taqa SiQ. w  obszarze
budowlanych i RO
pojazdéw (podczas
prac remontowo -—
modernizacyjnych)

Zrzuty Odprowadzanie Zanieczyszczenie Zmienny Rozcienczone

Sciekow, Sciekow oraz | powierzchni gruntu, zanieczyszczenie

zanieczyszczo | zanieczyszczonych | mozliwe moze przenosic sie z

nych wod wéd opadowych i |zanieczyszczenie wodami

opadowych i roztopowych z | wod powierzchniowymi

roztopowych terenéw kolejowych | powierzchniowych i lub podziemnymi na
do wbd Ilub do |podziemnych, duze odlegtosci
gruntu skutkujace

zmniejszeniem ilosci

Nieprawidtowe i pogorszeniem | Zmienny Zanieczyszczenie po

sktadowanie jakosci wody pitnej i przedostaniu sie do

materiatow i | do celéw sanitarnych wod

odpadoéw powierzchniowych i

niebezpiecznych podziemnych moze
przenosi¢ sie na
duze odlegtosci

Zajmowanie Prowadzenie prac | Zmniejszanie Zazwyczaj Scisle | Czasowy charakter

terenu remontowo — | rzeczywistych i | lokalny efektu, przy

potaczone z budowlanych w | potencjalnych zastosowaniu
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Aspekt Zrodto aspektu Rodzaj wptywu na
srodowiskowy srodowisko
jego obrebie linii | terenow siedlisk dziatan
antropomorfiz | kolejowych i ) zapobiegawczych i
acja zwigzanych z nimi Pogorszenie tagodzacych
obiektow standardow jakosci
iniynieryjnych ZyCla OkOliCZﬂyCh
mieszkancow
Usuwanie Prowadzenie prac | Zmniejszanie Zazwyczaj scisle | Mozliwa
drzew i remontowo — | rzeczywistych i | lokalny renaturyzacja
krzewow budowlanych w | potencjalnych poprzez ponowne
obrebie linii | terenow siedlisk nasadzenia
kolejowych i )
zwigzanych z nimi | Pogorszenie
obiektow standardow  jakosci
iniynieryjnych 2yCia OkoliCZnyCh
mieszkancow
Zmiana Prowadzenie prac | Narazenie na [ Do 5000 metréw | Identyfikacja i ocena
stosunkow remontowo — | zniszczenie siedlisk | w zaleznosci od | aspektu wymaga
wodnych na budowlanych w | chronionych, lokalnych kazdorazowo oceny
terenach obrebie linii | gatunkow oraz | stosunkow przyrodnika
przylegtych do | kolejowych i | chronionych siedlisk | wodnych oraz
linii zwigzanych z nimi | przyrodniczych uksztattowania
kolejowych obiektow (3130, 6410, 6430, |terenu
inzynieryjnych 6510, 91EQ), w tym
siedlisk
priorytetowych.
Narazone sq
wszystkie
ekosystemy
wymagajace
okresowego
zalewania,
wysokiego poziomu
wod gruntowych,
swobodnego
przeptywu wody
Wypadki z Eksploatacja linii | Ranni i zabici ludzie | Sciéle lokalny — | Zagrozenie
udziatem ludzi | kolejowych - ograniczony  do | generowane przez
zdarzenia i wypadki miejsca wypadku | nieuwaznych
na peronach, kierowcéw, pieszych,
przejazdach  oraz podréznych
torach szlakowych i
stacyjnych
Wypadki z Zderzenia zwierzat |Ranne i  zabite | Scisle lokalny —|Identyfikacja i ocena
udziatem z pojazdami | zwierzeta (ptaki) ograniczony  do | aspekiu wymaga
zwierzat szynowymi i miejsca wypadku | kazdorazowo oceny
konstrukcjami (stupy przyrodnika
i sie¢ trakcyjna, )
przywedrowac z
miejsc znacznie
oddalonych
Nadzwyczajne | Przewéz koleja | Zagrozenie zdrowia i | Do 10 000 | Duza zmienno$é
Zagroienia materiatéw iycia ludzi metrow w | efekiu w zaleznosci
srodowiska niebezpiecznych; Zanieczyszozenie | Pr2ypadku od ilosci i rodzaju
Masywne  wycieki |wod,  gruntow | Przénoszenia uwolnllonego
paliw ze zbiornikéw uwolnionego materiatu
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Aspekt Zrodto aspektu Rodzaj wptywu na

srodowiskowy srodowisko
lokomotyw powietrza materiatu lub
spalinowych produktéw  jego
spalania,
wybuchu  przez
atmosfere lub
wody ptynace
Emisja pol Wykorzystywanie Negatywny wptyw na Efekt do pominiecia
elektromagnet | srodkéw tacznosci, zdrowig Iudz.i przy przy postepowaniu
ycznych w tym w | wysokich poziomach zgodnie z
szczegolnosci natezenia pola, przy istniejacymi
systemu GSM-R niezgodnym z wymaganiami w
wymaganiami zakresie doboru
montazu anten anten kierunkowych
GSM-R o  dopuszczalnym
. tezeniu pola
Wptyw na populacje na
ptakéw wedrownych elektromagnetyczne
w zakresie g oraz
mozliwosci odeW|ed_n|ego
zakitécenia orientacji sylliowania anten/ 2
przestrzennej = ywz_g!ednlinlem .
P istniejacyc i
dyskusyjny projektowanych
Zaktocenie budynkéw
krajobrazu przeznaczonych na
pobyt ludzi.

Aktualnie stosowane
urzadzenia tacznosci
drogowe;j i
pociagowe;j

wytwarzajg pola
elektromagnetyczne
o natezeniach do
pominiecia w
analizach

4.3. Usytuowanie linii w stosunku do obszarow wrazliwych

4.3.1. Obszary i obiekty wrazliwe - zakres oceny

Dla celéw niniejszego opracowania za obszary wrazliwe uwaza sie wszystkie obszary i
tereny, dla ktoérych ustalono standardy jakosci srodowiska, w szczegdlnosci ze wzgledu
na ochrone zdrowia ludzi.

Z tytutu ustawy o ochronie przyrody przyjeto, iz za tereny wrazliwe uznaje sie obszary
i obiekty chronione cenne przyrodniczo, tj.: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000 (siedliska z
zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej oraz stanowiska cennych gatunkéw roslin i
zwierzat, nawet, jezeli potozone sg poza terenem wyznaczonych obszaréw Natura
2000), pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybéw. Ujecie w
niniejszej analizie jako obszaréw wrazliwych wszystkich siedlisk z zatacznika |
Dyrektywy Siedliskowej i wszystkich gatunkéw z zatacznikéw Il i IV tej dyrektywy na

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU MASTER PLANU DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE DO 2030 ROKU 57



catych dtugos$ciach linii kolejowych, a nie tylko na obszarach Natura 2000 wigze sie
bezposrednio z zapisami Dyrektywy 2004/35/WE w sprawie odpowiedzialnosci za
zapobieganie i naprawe szkdd w srodowisku, znajdujacej polski odpowiednik w postaci
Ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 w sprawie zapobiegania szkodom w srodowisku i ich
naprawie.

Zgodnie ze Stanowiskiem Ministra Srodowiska w sprawie ocen oddziatywania na
srodowisko dla projektéw ubiegajacych sie o dofinansowanie z Funduszu Spéjnosci
,Oocena w sprawie wptywu planowanego przedsiewziecia na obszary Natura 2000
powinna dotyczy¢ nie tylko listy oficjalnej, przekazanej przez strone polska, ale rowniez
wszystkich obszaréw spetniajacych kryteria jako potencjalne obszary Natura 2000” W
konsekwencji analiza wptywu linii kolejowych na obszary wrazliwe objeto zaréwno
obszary z tzw. listy rzgdowej, jak i obszary zgtoszone przez organizacje pozarzadowe,
bedace czesto przedmiotem konsultacji spotecznych.

Do obszaréw wrazliwych zaliczono réwniez korytarze ekologiczne, dla ktérych ochrona
prawna wynika posrednio z art. 73 ust. 2 POS, to jest: ,linie komunikacyjne,
napowietrzne i podziemne rurociqgi oraz inne obiekty liniowe przeprowadza sig i
wykonuje w sposob zapewniajgcy ograniczenie ich oddziatywania na Srodowisko, w tym
mozliwo$¢ przemieszania sie dziko Zyjgcych zwierzat”, co koresponduje z art. 10
Dyrektywy Siedliskowej, zalecajacym krajom cztonkowskim ochrone ciggtych elementow
krajobrazu, waznych dla migracji, rozprzestrzeniania sie i wymiany sktadowych puli
genowych dzikich gatunkéw roslin i zwierzat.

Zgodnie z prawem wodnym (Dyrektywg Wodng) do obszaréw wrazliwych nalezy
rowniez zaliczyc¢:

&/  wody powierzchniowe;

&/  wody podziemne i obszary ich zasilania;

#  strefy ochronne uje¢ wéd (powierzchniowych i podziemnych) bezposrednie
i posrednie.

oraz inne obszary chronione prawem lokalnym, w szczegd6lnosci uwarunkowaniami
planéw zagospodarowania przestrzennego typu:

& Gtéwnych Zbiornikébw Wod Podziemnych (GZWP);
&/  zlewni chronionych;
&/  laséw ochronnych.

Z tytutu Ustawy o ochronie zabytk6w i opiece nad zabytkami jako obiekty wrazliwe
uznano zabytki kolejowe. Zgodnie z definicja zawarta w ustawie zabytek stanowi
nieruchomos¢ lub rzecz ruchoma, ich czesci lub zespoty, bedace dzietem cztowieka lub
zwigzane z jego dziatalnoscig i stanowigce swiadectwo minionej epoki badz zdarzenia,
ktérych zachowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadang wartos¢
historyczng, artystyczng lub naukowa.

Tak wiec za obszary i obiekty wrazliwe uznano wszelkie elementy Srodowiska,
podlegajace analizie w ramach procedury oceny wptywu planowanego przedsiewzigcia
na $rodowisko, wymienione w art. 52.1 POS.

W Master Planie, z uwagi na skale dokumentu, analizy ograniczono do nastepujacych
obszardéw i obiektéw wrazliwych:
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& obszaréw cennych przyrodniczo (parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000 oraz
korytarze ekologiczne);

#  obszarow GZWP i ich zasilania oraz obszarow wod powierzchniowych;
&  obszarow aglomeracji miejskich oraz zabudowy wzdtuz szlakéw kolejowych;

&  obiektow zabytkowych z listy wojewddzkiego konserwatora zabytkow.

W ramach Master Planu dokonano mapowania przebiegu linii kolejowych z obszarami
cennymi  przyrodniczo, GZWP, wodami powierzchniowymi oraz obszarami
zaludnionymi.

4.3.2. Linie kolejowe a obszary cenne przyrodniczo

Czynne linie kolejowe przecinajg lub przebiegaja w poblizu wielu obszaréw cennych
przyrodniczo. Rodzaje obszardéw, taczng diugos¢ ich przebiegu po tych obszarach,
catkowitg powierzchnie w pasie terenu (w buforze) w odlegtosci 2 km od osi toru oraz

w pasie terenu (buforze) 5 km od osi toru przedstawiono w tabeli ponize;.

Tabela 5.  Potencjalne kolizje linii kolejowych z obszarami cennymi przyrodniczo

Wyszczegdlnienie obszaréw Diugos¢ linii Powierzchnia  Powierzchnia
chronionych usytuowanej na obszaru obszaru
obszarze cennym chronionego w chronionego w

przyrodniczo [m] buforze 2 km buforze 5 km [ha]
[ha]

Parki Narodowe 28 622 20 052 76 579
Rezerwaty 18 538 22880 74 268
Parki Krajobrazowe 883 364 424 844 1 302 462
Obszary chronionego krajobrazu 3459 149 1543 903 4 156 303
Obszary Natura 2000 OSO 1260 989 568 885 1627 919
Obszary Natura 2000 SOO 482 752 216 812 632 874
Obszary wspélne OSO i SOO 452 801 255 109 836 687
Korytarze ekologiczne 333

Obszary chronione bardzo czesto naktadajg sie na siebie. Dotyczy to:
&  obszaréw Natura 2000 OSO i SOO;

&  obszarow Natura 2000 i parkéw narodowych, rezerwatow przyrody, parkdéw
krajobrazowych, obszaréw chronionego krajobrazu.

Tak wiec podane w tabeli catkowite dtugosci linii usytuowanych na obszarach cennych
przyrodniczo, podobnie jak powierzchnie obszarow w buforach, nie mogg zostac
zsumowane w celu uzyskania catkowitej dtugosci linii kolejowych przebiegajacych przez
te obszary, czy catkowitej powierzchni obszaréw w buforach 2 i 5 km.
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4.3.3. Linie kolejowe na obszarach GZWP

Czynne linie kolejowe przecinajg lub przebiegaja w poblizu Gtéwnych Zbiornikow Wod
Podziemnych (GZWP). Ws$réd wielu istotnych parametréw, bardzo wazna jest
gtebokosé potozenia zbiornika. W tym kontekscie zbiorniki podlegaty kategoryzacii.
Wyrézniono 6 klas, przy czym jako najbardziej zagrozone uznano zbiorniki na
gtebokosci od 5 do 50 m. Do dalszych analiz przyjeto réwniez zbiorniki na gtebokosci 51
— 100 m. W tabeli ponizej przedstawiono potencjalne kolizje linii ze zbiornikami, wedtug
gtebokosci ich potozenia.

Tabela6.  Potencjalne kolizje linii kolejowych z Gtéwnymi Zbiornikami Wéd Podziemnych

Gtebokos¢ Catkowita dtugos¢ Powierzchnia Powierzchnia
potozenia linii nad GZWP [m] obszaru nad GZWP ob.szaru nad GZWP
zbiornikow wod w buforze 2 km [ha] w buforze 5 km [ha]
podziemnych

5-50m 2280 969 917 699 2 232 831
51 -100 m 3 058 420 1269 579 3 374 061
101 — 200 m 2994 918 1230 560 3202 824
201 —500 m 184 798 69 341 148 858
501 — 1000 m 79 413 36 727 116 192
Brak  danych (o} 488 609 213 594 535 773
gtebokosci

Bufor po 2 km od osi toru jest w zasadzie catkowicie wystarczajgcy do oceny zagrozen.
Bufor 5 km, dotyczy szczegdblnych przypadkéw uksztattowania terenu, w tym
niekorzystnego kierunku spadku terenu oraz rodzaju gruntu.

4.3.4. Linie kolejowe w obszarach wéd powierzchniowych

W ramach SOOS przeprowadzono réwniez analize wystepowania wod
powierzchniowych przecinanych przez linie kolejowe oraz wystepujacych w ich
otoczeniu, w buforze 2 km oraz 5 km po obu stronach linii. Wyniki analiz dla rzek,
matych ciekow, zbiornikéw (jezior, stawdw oraz sztucznych zbiornikéw) podano w tabeli
ponizej.
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Tabela 7. Potencjalne kolizje linii kolejowych z wodami powierzchniowymi
Wyszczeg6l Przecieci Catkowita Bufor 2 km Bufor 5 km
. dt >
niente a “nl:ig:::g Sumadt Powierzchn Sumadi Powierzchn
zbiornikie ciekow [m] ia ciekow [m] ia
m zbiornikow zbiornikow
[ha] [ha]

Cieki 4812 42 267 440 108 520 627
Zbiorniki 101 10782
Jeziora 4 584 100 908 336 802
Stawy 5 551 39 121 103 192
Inne 0 2574 5274
zb. sztuczne
Rzeki duze 0 37 690 133 412
Suma 20917 180 293 578 680

4.3.5. Linie kolejowe w obszarach skupisk ludnosci

Przebieg linii kolejowych przez obszary skupisk ludnosci jest szczegdlnie wazny
w dwdch przeciwstawnych aspektach:

&  Kkolej przyczynia sie do podtrzymania lub zadzierzgniecia wiezi spotecznych
i gospodarczych (wptyw na rozwéj spoteczno-gospodarczy);

#  eksploatacja kolei na terenach =zaludnionych powoduje zagrozenia
i ucigzliwosci dla zdrowia ludzi.

Do najwiekszych polskich aglomeracji, przez ktére przebiegajg linie kolejowe,
obstugujace te aglomeracje naleza:

&  aglomeracje powyzej 250 tys. mieszkancow, to jest: Biatystok, Bydgoszcz,
Czestochowa, Gdansk, Gdynia, Katowice, Krakéw, £6dz, Lublin, Poznan,
Szczecin, Warszawa, Wroctaw;

&  aglomeracje pomiedzy 250 tys. a 100 tys. mieszkancéw, to jest: Bielsko-
Biata, Bytom, Chorzéw, Dagbrowa Gornicza, Elblag, Gliwice, Gorzdéw
Wielkopolski, Grudzigdz, Kalisz, Kielce, Koszalin, Legnica, Olsztyn, Opole,
Ptock, Radom, Ruda Slaska, Rybnik, Rzeszéw, Sosnowiec, Tarnéw, Torun,
Tychy, Watbrzych, Wioctawek, Zabrze, Zielona Géra.

Na obszarach tych aglomeracji, podobnie jak w innych miastach, wystepuja obszary
wrazliwe ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, dla ktérych zostaty ustalone standardy
ochrony $rodowiska, na przyktad w zakresie hatasu czy zanieczyszczen powietrza.

Ostrzejsze standardy ochronne niz dla terendw mieszkaniowych zostaty przyjete dla
uzdrowisk. W Polsce linie kolejowe doprowadzone sg lub przebiegajg przez tereny
nastepujacych uzdrowisk: Augustéw, Ciechocinek, Diugopole Zdr6j, Duszniki Zdrdj,
Goczatkowice Zdr6j, Horyniec Zdr6j, Inowroctaw, Kamien Pomorski, Kotobrzeg, Krynica,
Zegiestéw Zdr6j, Kudowa Zdrdj, Muszyna Zdroj, Nateczéw, Polanica Zdré6j, Piwniczna
Zdréj, Rabka Zdréj, Sopot, Swoszowice, Swinoujécie, Ustka, Ustron Zdréj, Wieliczka.
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4.3.6. Zabytki kolejowe

Na polskiej sieci kolejowej znajduje sie wiele zabytkowych obiektéw o charakterze
kolejowym wpisanych na liste rejestru zabytkow.

Najliczniejszg grupe tych obiektéw stanowig dworce kolejowe i zespoty dworcowe. Sg to
W przewazajacej liczbie budynki dworcowe, nastawnie, budynki mieszkalne, wiaty
peronowe itp.

Wedtug szacunkéw na terenie Polski wpisanych do rejestru zabytkow znajduje sie
odpowiednio 89 dworcéw kolejowych i 43 zespoty dworcowe. Najwiecej z nich znajduje
sie na terenie wojewddztw: dolnoslaskiego (21 dworcoéw i 4 zespoty dworcowe) i
mazowieckiego (13 dworcéw i 8 zespotdéw dworcowych) a takze podkarpackiego,
podlaskiego, slaskiego i wielkopolskiego.

Poza dworcami kolejowymi i zespotami dworcowymi do rejestréw zabytkow wpisane sg
rowniez: obiekty inzynieryjne - gtdbwnie mosty i wiadukty kolejowe (26 obiektéw), wieze
cisnien (39 obiektow), forty kolejowe, lokomotywownie, zespoty budynkow
warsztatowych a takze uktady torowe.

Odrebng grupe obiektéw zabytkowych stanowig uktady komunikacyjne waskotorowych
kolei dojazdowych, ktérych w Polsce zarejestrowanych jest w liczbie 17 obiektdw.

4.4. Identyfikacja i interpretacja istotnych danych do
prognozowania trendow

Jak wskazano w punkcie 4.1, poszczegdlne podmioty kolejowe oddziatujgc na
srodowisko naturalne na terenach przylegtych do ich obszaréw wtadania ,wpisujq sie” w
ogolnokrajowe dtugofalowe zmiany stanu srodowiska naturalnego w sposob opisany w
punktach 4.1.1 do 4.1.7, w zadnym jednak z analizowanych aspektow $rodowiskowych
nie bedac czynnikiem dominujacym (w przypadku hatasu mozemy powiedziec¢, ze hatas
o zrodle kolejowym jest istotnym, ale nie najwazniejszym elementem ksztattujgcym
klimat akustyczny na terenie catego kraju).

Analize przeprowadzono przy zatozeniu, iz zarzadcy infrastruktury kolejowej, podobnie
jak i inne spéiki, nie maja wptywu na przedsiewziecia wykraczajgce poza ich statutowe
obowigzki.

W konsekwencji dziatania biezgce i dtugofalowe projekty /strategie dziatan nie sg w
stanie odwréci¢ /zmieni¢ dtugofalowych trendéw zmiany stanu $rodowiska na trenie
catego kraju, jednak zaniechanie lub realizacja tych dziatan oraz projektéw moze te
trendy istotnie przyspieszyc¢ lub spowolnic.

Do najbardziej istotnych dziatan i planéw podmiotéw kolejowych oddziatywujacych
bezposrednio lub posrednio na trendy ogdlnokrajowe stanu srodowiska nalezy zaliczy¢
wymienione nizej wektory.

Dziatania dla zarzadcow infrastruktury kolejowej

#  Wektor 1. Plany modernizacji linii kolejowych, w zakresie planowanej
dtugosci linii, na ktérych modernizacja zostanie przeprowadzona oraz
zakreséw modernizacji wyrazonych z zmianie parametréw eksploatacyjnych
poszczegdlnych modernizowanych linii (niektore zadania w chwili obecnej
sg juz rozpoczete na etapie wykonawczym). Dodatkowymi elementami
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podlegajacym analizie w tym wektorze powinny by¢ zakres wprowadzania
do projektéw modernizacji linii nowych technologii o proekologicznym
charakterze (typu ustroje wibroizolacyjne w nawierzchni, ,ciche” konstrukcje
nawierzchni oraz stopien rzeczywistej realizacji w obrebie poszczegdélnych
projektow $rodkéw organizacyjno - technicznych o charakterze
zapobiegawczym lub tagodzacym negatywny wptyw na $rodowisko
naturalne zalecanych na etapie raportow oddziatywania na $rodowisko dla
planowanego przedsiewziecia (dodatkowym elementem podlegajacym
analizie w wektorze 1 powinna by¢ informacja, czy i w jakim zakresie beda
realizowane dziatania ograniczajace negatywny wptyw linii na srodowisko,
szczegOlnie w obrebie obszaréw Natura 2000).

Wektor 1A. Jedng z istotnych grup dziatan dotyczacych modernizacji jest
przebudowa duzych weztéw kolejowych w obrebie aglomeracji potaczona ze
zwiekszeniem ich przepustowosci i utworzeniem mozliwosci jazdy na
nowych kierunkach.

Wektor 2. Plany remontow odtworzeniowych linii w zakresie dtugosci linii, na
ktérych modernizacja jest planowana (czes¢ zadan jest juz w chwili obecnej
realizowana /zrealizowana).

Wektor 3. Plany budowy, rozbudowy systemoéw szybkich kolei miejskich,
o drogach rozdzielonych od innego typu przewozéw (Trojmiasto,
Aglomeracja Slaska, Aglomeracja Warszawska).

Wektor 4. Plany budowy, rewitalizacji linii kolejowych faczacych centra
duzych miast z terminalami portéw lotniczych.

Wektor 5. Plany potaczenia kolejowego ruchu podmiejskiego i miejskich
sieci tramwajowych w jeden system komunikacyjny (dla miast majgcych
rozbudowana siec linii tramwajowych).

Dziatania dla pasazerskich przewoznikow regionalnych i aglomeracyjnych

Wektor 6. Wprowadzanie do eksploatacji autobuséw szynowych i lekkich
pociggéw dedykowanych dla ruchu regionalnego.

Wektor 7. Wycofywanie z uzycia elektrycznych zespotéw trakcyjnych EN57
w wersji nie zmodernizowanej lub ich modernizacja.

Wektor 8. Rezygnacja ze stosowania w ruchu aglomeracyjnym i
podmiejskim klasycznych wagonéw osobowych.

Wektor 9. Wprowadzenie do eksploatacji nowego taboru aglomeracyjnego.

Dziatania dla przewoznikéw towarowych

Wektor 10. Zakupy nowych wagonéw towarowych i lokomotyw
zapewniajgcych spetnienie wymogdw interoperacyjnosci, rowniez w zakresie
ochrony srodowiska.

Wektor 11. Wycofywanie z eksploatacji starego taboru.

Petna ocena wptywu wektoréw 10 i 11 wymaga oceny tempa zmian.
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Dziatania dla przewoznikéw miedzyaglomeracyjnych i miedzyregionalnych
&  Wektor 12. Zakupy nowych lokomotyw, zespolonych pojazdéw i wagonéw
osobowych, zapewniajgcych spetnienie wymogoéw interoperacyjnosci,
rowniez w zakresie ochrony srodowiska.

&  Wektor 13. Wycofywanie z eksploatacji starego taboru.
Petna ocena wptywu wektoréw 12 i 13 wymaga oceny tempa zmian.

Dziatania dla zarzadcow dworcéw kolejowych

#  Wektor 14. Prowadzenie modernizacji duzych dworcow i budowa
zwigzanych z nimi galerii handlowo-ustugowych w kontekscie poziomu
oddziatywania na srodowisko naturalne.

Z realizacjg w mniejszym lub wiekszym zakresie i z mniejszym lub wigkszym zakresem
zadan pokazanych w punkcie 1-10 wigze sie silnie prawdopodobienstwo, ktéry ze
scenariuszy prognoz wielkosci przewozoéw pasazerskich i towarowych ma szanse
spetnienia.

Wszystkie zadania pokazane w punktach 1-13, majg z prognozami sprzezenie dodatnie,
im szybciej i w wiekszym stopniu zostang zrealizowane tym silnie ,podtrzymujg”
prognoze optymistyczna.

Analiza konsekwencji realizowania zadan (wektoréw) 1-14, w réznym stopniu i z
roznymi predkosciami nie moze by¢ wykonywana bez uwzglednienia najbardziej
prawdopodobnej prognozy przewozowej. Wynika to z faktu, iz przewidywany poziom
oddziatywania linii kolejowej na srodowisko w przylegtym terenie, dla wielu aspektéw
wyraznie (zazwyczaj liniowo) zalezy od przewidywanego obcigzenia linii przewozami, co
z kolei bezposrednio wynika z prognozy przewozowej. W konsekwencji moze doj$¢ do
sytuacji, iz szybkie i skuteczne realizowanie zadan 1-10 spowoduje w przysztosci
zwiekszenie pracy przewozowej, co dla niektérych linii i dla wybranych aspektéw
Srodowiskowych bedzie skutkowato utrzymaniem negatywnego oddziatywania na
srodowisko na dotychczasowym poziomie Ilub nawet niewielkim wzrostem
oddziatywania (wytwarzanie odpaddw podczas eksploataciji linii, emisja zanieczyszczen
do atmosfery ze spalania paliw w silnikach lokomotyw).

Unikniecie tego paradoksu jest mozliwe przy wyliczaniu kosztéw zewnetrznych w
korytarzu transportowym tacznie od transportu kolejowego i drogowego. Poniewaz
jednostkowe koszty zewnetrzne dla transportu kolejowego sg wielokrotnie nizsze niz dla
transportu drogowego (dotyczy to zar6wno przewozu ludzi, jak i przewozu towaréw), a
wzrost przewozéw kolejg jest praktycznie mozliwy gtownie poprzez odebranie pracy
przewoznikowi drogowemu, to nawet niewielki wzrost ekopres;ji transportu kolejowego w
wyniku zwiekszenia towaréw i oséb bedzie z nadwyzka kompensowany duzym
zmniejszeniem niekorzystnego oddziatywania na $rodowisko (w wyniku ograniczenia
przewozow przejetych przez transport kolejowy).

Analogiczny rachunek i analize mozna przeprowadzi¢ dla sytuacji, w ktérej transport
kolejowy przejmuje nowe zapotrzebowanie na przewozy ludzi i towardw, blokujgc w ten
sposoOb zwiekszenie wolumenu przewozow przez transport drogowy.

Przewidywany wptyw realizacji opisanych zadan (wektoréw) 1-14 na stan srodowiska
naturalnego w otoczeniu linii kolejowych, przy zatoZzeniu pozostawienia wielkosci
przewozow pasazerskich i towarowych na niezmienionym poziomie przedstawiono w
zestawieniu tabelarycznym.
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Tabela 8. Wplyw realizacji zadan/wektorow na stan srodowiska
Proponowane « « SN =
dziatanie 8 R £ z S =
N £ 2 e N o S
(wektory) S 2 = = 3 °c23
2 T = = o 3 58 &
o = ~g -g = = N & E
= 2 [ 2 o So <2 E =
o c - c > o 82 (3] =
£ 8 7> 8 3 3 2 g =
© o z O N == S £ e N s
o= ® = 3 = S o N NxEgQ 3
9 R 2 S N 3§ = SEeNs =
S = (33 8 o ‘R S o = s N ©
5 & .“E’ N .“E’ o Z23a S S R S
g5 08 2 sk = N sgbE 2
1 ? |+ ? Brak + + 2+
wptywu
Pyw Budowa
1A : H_o| o+ Brak Brak przejazdow + +_
wptywu | wplywu | bezkolizyjnych
2 +_ +_ - ? - - +
3 . . R ? . -w Brak wptywu Iub | dodatkowe
ograniczonym | Wptyw dodatni zrédio
stopniu ucigzliwosci
4 - - - 7. - W hatasem
ograniczonym
stopniu
5 ? ? 4
6 ? + ? +++
7 Brak + ? +++
wptywu
8 Brak ? +
wptywu
Brak wptywu
9 Brak + +? +
wptywu
Brak wptywu
10 Brak wptywu + 7+ + +
11 ™+ + ++
12 Brak wptywu + + + Brak wptywu ?7+ + +
13 + + 2+ +
14 - o - halas na
parkingi drogach
przy dojazdowych
dworcac
h
+ efekt dodatni przewidywane zmniejszenie negatywnej relacji Srodowiskowej
- efekt ujemny przewidywane zwigkszenie negatywnej relacji Srodowiskowe;
+- brak efektu lub brak pewnosci, co do kierunku zmiany
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Jak wczesniej wskazano, poszczegdélne podmioty, zarébwno zarzadcy, jak i przewoznicy,
nie maja wptywu na programy i projekty (w tym regulacje prawne) wykraczajgce poza
obszar ich statutowych obowigzkéw. Nie jest na przyktad mozliwe spowodowanie przez
operatora przewozéw, aby energia elekiryczna uzywana do zasilania lokomotyw
elektrycznych i EZT, byta wytwarzana w wigkszym stopniu ze zrdédet odnawialnych, co
zmniejszytoby przypisang kolejom emisje zastepcza.

Zakaz przewozu przynajmniej niektorych towaréw (w niektérych relacjach) transportem
drogowym potaczony z obowigzkiem witgczenia do ich przewozu kolejg na warunkach
transportu kombinowanego, moze by¢ jedynie wprowadzony wiasciwg regulacjg prawng
na terenie catego kraju.

Przy analizie mozliwych dlugofalowych wersji zmian i przeksztatcern transportu
kolejowego metodologicznie niezbedne jest rozdzielenie zadan i projektow w petni
kontrolowanych przez poszczegélne podmioty, od rozwigzan w zakresie prawa (w
szczegOllnosci prawa transportowego i handlowego) oraz sposobdw i wielkosci
subsydiowania transportu kolejowego bedacych w domenie wtadzy ustawodawczej i
wykonawcze;.

4.5. Srodki tagodzace mozliwe do wdrozenia przez
zarzadcow infrastruktury i przewoznikow

Dziatania tagodzace w réznym stopniu obciazajg zarzadcéw infrastruktury i operatorow
przewozOw i zalezg miedzy innymi od zakresu odpowiedzialnosci prawnej, jaka
ponosza te podmioty.

Obowigzki zarzadcy infrastruktury wynikaja bezposrednio z istniejacego stanu
prawnego lub sa skutkiem decyzji administracyjnych nakfadanych na zarzadce
infrastruktury przy ocenie dziatalnosci biezacej albo przy planowaniu prac
modernizacyjnych i budowlanych.

Aktualny stan prawny nie uzaleznia warunkéw dostepu do infrastruktury kolejowej
poszczegdlnych operatoréw przewozéw (przewoznikdw kolejowych) od spetnienia przez
eksploatowany przez nich tabor kolejowy wymagan dotyczacych ograniczenia
negatywnego wptywu na srodowisko. Wprowadzanie w zycie postanowien specyfikacji
TSI (na przyktad dotyczace poziomu hatasu od wagondéw towarowych) bedzie
prowadzito do regulacji prawnych réznicujacych optaty za dostep do infrastruktury
kolejowej od spetnienia wymagan TSI.

Dziatania operatoréw przewozéw w sferze ograniczenia wptywu transportu kolejowego
na srodowisko dotyczg przede wszystkim eksploatacji taboru kolejowego nowego lub
modernizowanego. Tabor ten powinien spetnia¢ wymagania dotyczace miedzy innymi:

&/ emisji zanieczyszczen gazowych oraz hatasu,
&/ ograniczenia poboru energii elektrycznej (rekuperacja),

®/  ograniczenia zanieczyszczenia torow kolejowych (stosowanie olejéw
i smaroéw ulegajacych biodegradaciji, toalety w obiegu zamknietym).

Dziatania zarzadcéw infrastruktury majg szerszy zasieg i obejmuja:
&/  monitorowanie poziomu hatasu w srodowisku,

&  stosowanie wibroizolacji w celu ,wyciszenia” obiektéw inzynieryjnych,
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rozbudowe kanalizacji zbiorczej do odbioru zanieczyszczen,

stosowanie biodegradowalnych $rodkéw przy pracach utrzymania
infrastruktury kolejowej,

®  zaniechanie stosowania $rodkdéw cynoorganicznych do ochrony czesci
metalowych konstrukcji mostéw kolejowych, ktére znajduja sie pod woda,

#  modernizowanie systeméw grzewczych obiektow bedacych w gestii
zarzadcow,

demontaz zdegradowanej i niewykorzystywanej infrastruktury,
selektywne zbieranie odpadow,

uporzadkowanie otoczenia linii kolejowych — w tym, likwidacja dzikich
wysypisk odpadéw.

Dziatania te moga polepszy¢ wizerunek zarzadcy infrastruktury, jak i catego transportu
kolejowego w spoteczenstwie.

Do tych dziatan mozna roéwniez zaliczy¢ ochrone zabytkéw, bedacych w gestii
zarzadcow infrastruktury kolejowej. Sa to miedzy innymi budynki dworcowe, inne
obiekty kubaturowe (na przyktad wieze cisnien), obiekty inzynieryjne. Obiekty te po
renowacji i modernizacji mogq dalej petni¢ dotychczasowe funkcje lub inne nowe (na
przyktad jako obiekty handlowo — mieszkaniowe). Rewitalizacja obiektéw zabytkowych
w otoczeniu linii kolejowych réwniez moze polepszy¢ wizerunek zarzadcy infrastruktury,
jak i catego transportu kolejowego w spoteczenstwie.

4.6. Przedsiewziecia wynikajace z planow i programow
oraz zobowigzan miedzynarodowych, niezalezne od
Master Planu

Zobowigzania miedzynarodowe, dotyczace koniecznosci poprawy stanu srodowiska,
wynikajace z podpisanych porozumien, a takze planéw i programéw dotyczg nie tylko
transportu kolejowego, ale réwniez innych gatezi gospodarki. Generalnie nie ma
narzuconych docelowych wartosci, ktére polski transport kolejowy ma do osiggniecia
z wyjatkiem emisji hatasu na granicy obszaru kolejowego oraz emisji hatasu od taboru.

Dziatania przyczyniajace sie do realizacji celow $rodowiskowych wynikajacych
z postanowien dokumentéw krajowych i miedzynarodowych bedg prowadzone
niezaleznie od wyboru scenariusza i tak:

&/ wymiana lokomotyw na homologowane w zakresie emisji zanieczyszczen
oraz monitorowanie emisji zanieczyszczen w czasie eksploatacji, powinny
cho¢ w niewielkim stopniu, przyczyni¢ sie do:
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° osiggniecia celéw protokotu z Kioto, a nawet zmniejszenie emisji gazéw
cieplarnianych o 9,4% % w poréwnaniu do pozioméw z 1990 r.; dla
Polski 0 6% w poréwnaniu z rokiem bazowym 1988%;

° ograniczenia Swiatowego wzrostu temperatury do 2° C powyzej poziomu
sprzed ery industrializacji oraz zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych
do 2020 r. co najmniej 0 20% w poréwnaniu do 1990 r?>;

° poprawy jakosci powietrza tak, aby poziom zanieczyszczen nie zagrazat
zdrowiu ludzi oraz kondycji Srodowiska naturalnego.

I | modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego w celu ograniczenia
strat energii podczas przesytania, stosowanie systemu rekuperacji, po
uprzednim przystosowaniu taboru i sieci trakcyjnej, likwidacja ograniczen
predkosci, powodujgcych koniecznos¢ hamowania i przyspieszania (straty
energii) powinny skutkowac:

° zmniejszeniem energochtonnosci przewozéw wykonywanych trakcjg
elektryczna.

&  Wykorzystywanie paliw alternatywnych w sektorze transportu, w tym
dostosowanie lokomotyw do wykorzystywania biopaliw, powinno skutkowac:

° ograniczeniem zuzycia surowcdédw nieodnawialnych w transporcie
kolejowym.

&  Zdiagnozowanie stanu istniejacego w zakresie zagrozenia hatasem (mapy
akustyczne), opracowanie i wdrozenie programéw ograniczenia hatasu na
terenach o najwiekszej ucigzliwosci (wdrozenie  obowigzujgcych
postanowien, dotyczacych oceny i zarzadzania hatasem®) powinny
przyczynic sie do:

° ograniczenia liczby 0s6b zagrozonych hatasem kolejowym.

I | Modernizacja i wymiana taboru pod katem spetnienia wymagan TSI w
zakresie hatasu przyczyni sie do:

° ograniczenia emisji hatasu od taboru do wartosci dopuszczonych przez
europejskie standardy techniczne® .

2 Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Przeglad polityki ochrony $rodowiska
2005 SEK(2006) 218. Komisja Wspo6lnot Europejskich. Bruksela. 16.2.2006 KOM(2006) 70 wer-
sja ostateczna

| Polityka Ekologiczna Parstwa

% Plan Dziatan integrujacy polityke klimatyczna i energetyczng Wspélnoty - Szczyt Rady Euro-
pejskiej 8-9 marca 2007 r.

% Dyrektywa 2002/49/WE w sprawie oceny i zarzadzania hatasem w srodowisku

" Dyrektywa Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci; Dyrektywa 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej; Dyrektywa Komisji 2007/32/WE z
dnia 1 czerwca 2007 r. zmieniajaca zatacznik VI do dyrektywy Rady 96/48/WE w sprawie intero-
peracyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i zatacznik VI do dyrektywy
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&  QOgraniczenie zuzywania zasobdéw oraz zmniejszenie catkowitej ilosci
generowanych odpadow, gtéwnie poprzez powtérne wykorzystanie
materiatdw rozbiérkowych, bedzie przyczyna:

° ograniczenia zuzywania zasobOw oraz zmniejszenie catkowitej ilosci
generowanych  odpaddéw podczas prac  modernizacyjnych i
odtworzeniowych.

&  QOgraniczenie utrudnien w swobodnym przemieszczaniu sie gatunkow,
poprzez stosowanie rozwigzan technicznych, likwidujgcych efekt odciecia
powinno skutkowac:

° stworzeniem takich warunkéw i zasad ochrony gatunkowej zwierzat
i roslin, aby ré6znorodnos¢ biologiczna na terytorium kraju ulegata
stopniowemu wzbogacaniu®®.

#  Odpowiednie zabezpieczenie mostow oraz podtorza w miejscach, w ktérych
moga wystapic¢ kolizje z Gtéwnymi Zbiornikami Wod Podziemnych (GZWP)
najwyzszej i wysokiej ochrony (ONO i OWO) powinno przyczynic sie do
° ochrony wod powierzchniowych i podziemnych poprzez zapobieganie

ich zanieczyszczeniom.

®/  Prognoza oddziatywania na $rodowisko Master Planu dla transportu
kolejowego w Polsce do roku 2030, ze wskazaniami dla ocen oddziatywania
na srodowisko przedsiewzie¢ powinna skutkowac:

° ograniczeniem oddziatywania na srodowisko przedsiewzie¢ kolejowych.

# Odbudowa zabytkébw kultury kolejowej, zgodnie z zaleceniami
konserwatorskimi, bedzie miata wptyw na:

° powstrzymanie procesow degradacji zabytkow.

2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej

8 Krajowa strategia ochrony i umiarkowanego uzytkowania réznorodnosci biologicznej wraz z
programem dziatan
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5. Analiza SWOT dla transportu
kolejowego

Jak wspomniano w rozdziale 4, oddziatywanie kolei na srodowisko wskazuje zar6wno
na pozytywne, jak rowniez na negatywne aspekty jej funkcjonowania. Poziom
oddziatywania kolei na srodowisko w Polsce jest duzy w poréwnaniu do innych
zarzadow kolejowych w Europie. Ma na to wptyw wiele czynnikdéw, wazniejsze z nich
wymieniono ponizej. Sa to:

#  zly stan techniczny nawierzchni kolejowej i taboru skutkujacy wysokim
poziomem hatasu i drgan w Srodowisku co negatywnie wptywa na zdrowie
okolicznych mieszkancéw (ludzie, zwierzeta);

&  zaniedbana gospodarka wodno-Sciekowa przyczyniajgca sie do
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych;

&  straty energii na drodze przesytania, brak systemdw odzysku energii,
wykorzystywanie wyeksploatowanych lokomotyw spalinowych starej
generacji, powodujgce duze zuzycie surowcOw nieodnawialnych oraz
ponadnormatywny poziom emisji zanieczyszczen i ucigzliwosci;

#  kolizje z terenami cennymi przyrodniczo, w tym Natura 2000, przecinanie
korytarzy ekologicznych (efekt odciecia), skutkujace pogorszeniem
bioréznorodnosci;

#  zakiécenie krajobrazu przez zdewastowane dworce, w tym zabytkowe,
a takze inne budynki i obiekty kolejowe oraz dzikie wysypiska odpaddéw
w otoczeniu linii kolejowych.

Duza czasochtonnos$¢ oraz niski komfort podrozy sa jednymi z przyczyn spadku udziatu
kolei w rynku transportowym.

Konieczna jest przebudowa systemu kolejowego, zwiekszenie jego atrakcyjnosci dla
podréznych oraz dla nadawcéw tadunkoéw, a takze integracja z innymi gateziami
transportu, co przyczyni sie do zrownowazenia systemu transportowego w Polsce.

Powyzsze uwarunkowania zostaty dostrzezone w wynikach analizy SWOT dokumentu
Master Planu, w ktorej zwrécono uwage m.in. na relatywnie niskie koszty zewnetrzne w
stosunku do innych gatezi transportu oraz na nizszg dostepnos¢ do regionalnej
komunikacji autobusowe.

Uwzgledniajac pozytywne, jak i negatywne uwarunkowania funkcjonowania transportu
oraz obecny stan transportu kolejowego w Polsce odzwierciedlony w analizie SWOT
Master Planu, ponizej zestawiono stabe i silne strony, bedace posumowaniem i
uzupetnieniem przywotanej analizy SWOT.

Tabela 9 Analiza SWOT
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Silne strony

Stosunkowo dobrze rozwinigta sie¢ kolejowa
Tranzytowy uktad linii kolejowych — ponad 5000 km
linii (to jest ponad "4 ) wchodzacych w sktad
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)
Dogodne potaczenia liniami kolejowymi aglomeracji,
osrodkéw przemystowych i innych punktow
generowania potokéw tadunkéw

Duza zdolnos$¢ przewozowa

Liberalizacja wewnatrzgateziowa sprzyjajaca
poprawie pozycji konkurencyjnej kolei wobec innych
systemow transportowych

Dogodny system potaczen o stosunkowo wysokim
standardzie miedzy centrami niektérych aglomerac;ji
Rozwinigty system kolei aglomeracyjnej w
Trojmiescie i czesciowo w Warszawie

Niskie koszty zewnetrzne

Niska energochtonnos¢ przewozéw kolejg na 1
paskm i 1 tonokm

Mata zajeto$¢ terenu infrastruktury transportu
kolejowego

Stabe strony

Niska jakos¢ infrastruktury kolejowej
uniemozliwiajgca wykorzystanie naturalnych przewag
tej gatezi transportu

Zty stan techniczny dworcow i przystankow
kolejowych

Zty stan techniczno — estetyczny wiekszosci
wagonow osobowych i EZT, niedostateczne
parametry trakcyjne EZT

Niedostateczna liczba srodkéw trakcyjnych dla
predkosci 160 km/h i ich brak dla predkosci ponad
160 km/h

Niski poziom finansowania transportu kolejowego
(infrastruktura oraz przewozy w ramach obowiazku
stuzby publicznej)

Woysokie zadtuzenie niektorych spotek w Grupie PKP
Stabe powiazanie infrastruktury kolejowej z innymi
$rodkami transportu (porty morskie, centra
logistyczne, porty lotnicze)

Brak linii kolejowych duzych predkosci
Niedostosowanie do potrzeb oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie

Niska jakos$¢ ustug oferowanych przez przewoznikéw
pasazerom i klientom (za wyjatkiem pasazerskich
przewozow miedzyaglomeracyjnych)
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Zagrozenia

=  Modernizacja infrastruktury (linie kolejowe oraz =  Dalsze pogarszanie sie stanu technicznego
centra logistyczne) oraz zakup i modernizacja taboru infrastruktury liniowej i punktowej skutkujace niska
z wykorzystaniem $rodkéw europejskich jakoscig oferowanych ustug

=  Rozwoj transportu kolejowego zgodny z ideg =  Niewystarczajace srodki finansowe na rozwoj
zrébwnowazonego rozwoju infrastruktury kolejowej (m. in. wskutek wzrostu

. Tranzytowe potozenie Polski kosztéw realizacji inwestyciji infrastrukturalnych)

L] Rewitalizacja dworcéw kolejowych wraz z =  Grozba spadku popytu wywotanego odwlekaniem
dywersyfikacjg ich funkcji powszechnego i szybkiego procesu poprawy jakosci

L] Kontynuacja procesu liberalizacji rynku kolejowego pasazerskiego taboru

=  Procesy przeksztatcen wtasnosciowych = Niedostateczna liczba nowoczesnych pojazdéw
(prywatyzacja oraz usamorzadowienie spotek trakcyjnych powodujaca, ze $rodki przeznaczane na
operatorskich) modernizacje linii kolejowych nie przyniosg

= Zainteresowanie inwestoréw prywatnych oczekiwanych efektow
inwestycjami w sektorze kolejowym (dworce, tabor) L] Dalszy rozwdj transportu drogowego i lotniczego

=  Zwiekszanie zapotrzebowania na ustugi przewozu L] Brak postepéw w procesie integraciji
towaroéw dzigki rozwojowi gospodarczemu Polski miedzygateziowej w przewozach pasazerskich

L] Mozliwosci rozwoju systemoéw kolei aglomeracyjnych | = Brak stabilnego finansowania rozwoju transportu
zintegrowanych z transportem miejskim kolejowego z budzetu panstwa

=  Budowa kolei duzych predkosci = Ograniczona dostepnos¢ kadry pracowniczej (m.in. z

=  Zwigkszajgce sie zainteresowanie pasazerow uwagi na brak wtasciwego odtwarzania zasobow
transportem szynowym ludzkich)

L] Brak specjalizacji linii dla przewozéw towarowych

W wyniku wieloletniego niedoinwestowania polska kolej stracita swoj proekologiczny
charakter. Pomimo to transport kolejowy jest mniej ucigzliwy dla srodowiska od
transportu drogowego. Swiadczg o tym oszacowania kosztéw zewnetrznych (kosztow
szkdéd w srodowisku niepokrytych przez sprawcéw, ktére ponosi lub poniesie w
przysztosci spoteczenstwo) generowanych przez obie te gatezie transportu. Misja, jakg
kolej ma do spetnienia w rozwoju spoteczno — gospodarczym kraju, jak réwniez w
ograniczeniu negatywnych oddziatywan transportu na srodowisko, wymaga podjecia
systemowych dziatan dla jej przebudowy uwzgledniajacej wymagania ochrony
Srodowiska.

Przebudowa systemu kolejowego powinna zatem uwzglednia¢ takie dziatania jak:
&  dostosowanie infrastruktury i taboru do standardéw ochrony srodowiska;

&  dalszg poprawa bezpieczenstwa przewozow;

&  dostosowanie infrastruktury i taboru do potrzeb os6b z ograniczong
zdolnoscig poruszania sie;

I | rewitalizacja dworcéw kolejowych i innych obiektéw, w tym zabytkowych.
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6. Zagadnienia metodyczne

6.1. Wykorzystane materialy i zrodia

W niniejszym opracowaniu wykorzystano materiaty i zrédta nalezace do nastepujacych
grup:

Przepisy prawa krajowego;

Przepisy prawa Wspolnoty Europejskiej;

Dokumenty strategiczne i programowe (miedzynarodowe, krajowe,
regionalne), w tym m.in. Polityka Ekologiczna Panstwa na lata 2007-2010 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2011-2014

I | Dane dotyczace wéd powierzchniowych, Gtéwnych Zbiornikéw Wod
Podziemnych, obszaréw Natura 2000 i innych obszaréw ochrony przyrody,
zrodet i emisji zanieczyszczen, obiektéw zabytkowych;

Opracowania naukowe, raporty z badan, itp.;
Artykuty naukowe i prasowe.

Punktem wyjscia do okreslenia celéw ochrony $rodowiska byta analiza ponad 100
dokumentéw strategicznych - aktéw prawnych Polski i Unii Europejskiej, ekologicznych
konwencji miedzynarodowych oraz najistotniejszych dokumentéw o charakterze polityk i
strategii z dziedziny ochrony srodowiska i zrbwnowazonego rozwoju. Na podstawie tej
analizy utworzono liste kryteribw ,Srodowiskowych” oceny Master Planu. Dla
sprawdzenia zgodno$ci z innymi dokumentami powigzanymi z projektem MP
uwzgledniono réwniez informacje dotyczace kryteriow ocen jakie stosowano m. in przy:

— Prognozie oddziatywania na s$rodowisko Narodowych Strategicznych Ram
Odniesienia na lata 2007—2013%°,

— Prognozie oddziatywania na $rodowisko projektu Narodowej Strategii Rozwoju
Regionalnego na lata 2007-2013%,

— Prognozie oddziatywania na $rodowisko Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko. Narodowa Strategia Spéjnosci 2007-2013%'.

29 Prognoza oddziatywania na $rodowisko Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia na lata 2007-2013, Instytut Ochrony Srodowiska, War-
szawa 2006

30 Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego na lata 2007-2013, Instytut na rzecz Ekorozwoju,
Warszawa, 2005

31 Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko”, PROEKO sp. z 0.0., EKOKONSULT BPD, War-

szawa 2006
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Zagadnienia trwatego i zréwnowazonego rozwoju byty réwniez analizowane w
dokumentach dotyczacych stricte transportu kolejowego. Kierunki dziatan i priorytety
nakreslone poprzez ich zapisy powigzane sg z ogoIlnymi panstwowymi i unijnymi
dokumentami strategicznymi. Analiza tych dokumentéw pozwolita na okreslenie
kryteriow odnoszacych sie do zgodnosci z zasadami trwatego i zréwnowazonego
rozwoju w sektorze transportowym.

Ostateczng wersje listy kryteriow dotyczacych ogélnych zasad trwatego i
zrbwnowazonego rozwoju, w tym dotyczacych zréwnowazonego rozwoju w transporcie
oraz potencjalnych oddziatywan proponowanych zadan zawiera zatacznik 1.

Obszerna lista dokumentéw zaréwno ogélnych, jak i odnoszacych sie do transportu
kolejowego, ktore zostaty przeanalizowane pod katem wyspecyfikowania kryteriéw
oceny odnoszacych sie do zasad ochrony s$rodowiska, zostata zamieszczona w
zatgczniku 3.

6.2. Zastosowane metody

6.2.1. Analizy przestrzenne sieci kolejowej

W celu okreslenia zwigzkéw oddziatywania sieci kolejowej na rozne obiekty i zjawiska
dokonano przetworzen danych przy uzyciu analiz przestrzennych z zastosowaniem
systemu informacji geograficznej (GIS). Wykorzystano przy tym zasoby danych
przestrzennych zgromadzone w Centrum Informacji o Srodowisku UNEP/GRID -
Warszawa. Analizy dotyczyty wspoOtwystepowania linii kolejowych z nastepujacymi
obiektami i zjawiskami:

&/  wody powierzchniowe;

| Gtéwne Zbiorniki W6d Podziemnych;
&/  obszary Natura 2000;

&/  inne obszary ochrony przyrody;

&/ obszary o gestej zabudowie.

Po okres$leniu zakresu i trybu prowadzenia wyzej wymienionych analiz podjeto prace
przygotowawcze, majgce na celu doprowadzenie do spéjnosci pomiedzy bazg danych
przestrzennych linii kolejowych, a baza sieci kolejowej bedacej w dyspozycji Centrum
Naukowo-Technicznym Kolejnictwa. Nastepnie dokonano przygotowania tematycznych
baz danych przestrzennych z zakresu tematycznego wyszczegdlnionego powyze;.

Odpowiednio przygotowane bazy danych oraz uporzadkowana i spéjng z zasobami
CNTK baze linii kolejowych poddano przetworzeniom w $rodowisku pakietu GIS.
Powstate w wyniku analiz bazy wynikowe przeksztalcono na postac¢ tabelaryczng
uporzadkowang w plikach MSExcel. Ponadto opracowano szereg map tematycznych w
skali 1:500 000 prezentujacych zwigzki przestrzenne pomiedzy siecig kolejowg a ww.
obiektami i zjawiskami. Wyniki w formie plikbw numerycznych stanowity nastepnie
podstawe do analiz merytorycznych.
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Prace przygotowawcze

Potozenie sieci kolejowej zostato zapisane w bazie danych linii kolejowych utworzonej
przez UNEP/GRID - Warszawa z doktadnoscig odpowiadajaca skali 1:50 000. W wyniku
prowadzonych prac baza ta zostata zharmonizowana z wykazem odcinkéw linii
kolejowych wraz ze stacjami.

Ponadto do wyzej wymienionej bazy danych wprowadzono i zintegrowano projektowane
trasy kolejowe, ktorych przebieg dostarczyto CNTK w formie plikow AutoCAD. Dotyczyty
one:

&  |inii kolejowej duzych predkosci: Wroctaw/ Poznan — £6dz — Warszawa w
skali 1:50 000;

! | linii  Kolei Metropolitainej w Trojmiescie: Gdansk Wrzeszcz — lotnisko
Rebiechowo — Gdynia Wzg6rze Sw. Maksymiliana — lotnisko Babie Doty w
skali 1:10 000;

#  potaczenia kolejowego Katowic z lotniskiem w Pyrzowicach (wariant przez
Piekary Slaskie) w skali 1:10 000.

Nastepnie przeprowadzono przetworzenia majace na celu utworzenie dwoch
powierzchni buforowych wokét kazdego odcinka linii kolejowych. Bufory te miaty
szeroko$¢ 2 000 m, oraz 5 000 m.

W fazie przygotowawczej dokonano ponadto przeksztatcen nastepujacych baz danych
przestrzennych:

&/ sieci wod powierzchniowych (ciekéw i zbiornikbw wodnych);

#  Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych (ONO i OWO) w rozbiciu na
szereg charakterystyk, wraz zakodowaniem;

& obszaréw Natura 2000, z uwzglednieniem listy rzadowej, ,shadow list” oraz
potencjalnych nowych obszaréw;

&  obszarow parkéw narodowych, parkéw krajobrazowych, rezerwatdéw
przyrody i obszar6w chronionego krajobrazu;

I | rozmieszczenia ludnosci, zawierajacej obszary o gestej zabudowie oraz
okoto 50 000 miejscowosci, a ponadto potozenie uzdrowisk.

Wszystkie te przetworzenia wykonano za pomocg pakietu oprogramowania GIS.

Przetworzenia z zastosowaniem analiz przestrzennych i ich wyniki

W trakcie tych prac dokonano analiz polegajacych na przecieciu numerycznym
tematycznych warstw informacyjnych z liniami kolejowymi oraz z wybranymi obszarami
buforowymi wzdtuz linii kolejowych. Powstaly dzieki temu nowe wieloboki o
zréznicowanym wystepowaniu obiektow i zjawisk przestrzennych.

Nastepnie przeprowadzono proces reklasyfikacji uzyskanych baz wynikowych, a takze
proces sumowania obiektow i zjawisk (w tym powierzchni ich wystepowania) w obrebie
poszczegdlnych linii wedtug instrukcji 1d-12 (dawniej D29). Wyniki tych procesow
wykorzystano zaréwno do sporzgdzenia zestawien tabelarycznych jak i opracowania
map tematycznych.

Zestawienia tabelaryczne ilustrowaty sumy powierzchni poszczegdlnych typéw obiektow
i zjawisk (na przyktad powierzchni parkéw narodowych w obrebie buforéw wzdtuz linii
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kolejowych, czy dtugosci odcinkéw linii kolejowych biegnacych nad obszarami o danej
gtebokosci zalegania wod podziemnych).

Mapy tematyczne opracowano w skali 1:500000 i zapisano w formie plikéw
graficznych w formacie png. W trakcie prac przygotowano wariantowe ujecia
kartograficzne, ktore postuzyty do opracowania docelowej postaci map.

6.2.2. Sposob przeprowadzenia oceny Master Planu

Kryteria

Kryteria oceny zgodnosci Master Planu z celami ochrony $rodowiska zostaty okreslone
jak wspomniano powyzej na podstawie analizy kluczowych dokumentéw z zakresu
polityki ekologicznej na poziomie krajowym. Ich brzmienie jest dos¢ ogdlne, a dotyczg
one kluczowych elementow srodowiska. Nalezg one do trzech grup.

I. Zgodnos$¢ z ogolnymi zasadami trwatego i zrownowazonego rozwoju na
poziomie strategii

# Czy w poszczegolnych czesciach MP (diagnoza, cele strategiczne,
priorytety, zadania, wskazniki) odniesiono sie do koniecznosci wdrazania
zasad zrbwnowazonego rozwoju?

#  Czy uwzgledniono podstawowe problemy ochrony srodowiska, w tym
wynikajace ze zobowigzan akcesyjnych?

& Czy zaplanowane priorytety i dziatania odnoszg sie do zagrozen srodowiska
w Polsce, w tym potencjalnych negatywnych oddziatywan realizacji Master
Planu?

#  Czy realizacja proponowanych dziatan bedzie wptywaé na propagowanie
proekologicznego modelu konsumpcji i postaw prosrodowiskowych wsréd
roznych grup spotecznych?

#  Czy zaproponowane zostaty witasciwe ramy instytucjonalne i prawne dla
realizacji postawionych celéw i wdrozenia zaplanowanych dziatan w
zakresie ochrony $rodowiska i zrownowazonego rozwoju?

&  Czy dokument zostat poddany szerokiej konsultacji, a jej wyniki sg w nim
odzwierciedlone?

II. Zgodnos$¢ z ogdlnymi zasadami trwalego i zrownowazonego rozwoju w
sektorze transportowym

# Czy realizacia MP wplynie na zrownowazenie gateziowej struktury
transportu?

&  Czy rozwdj transportu kolejowego wg MP przyczyni sie do realizacji
miedzynarodowych zobowigzan dotyczacych ochrony $rodowiska w
sektorze transportowym?

&  Czy MP przyczyni sie do poprawy spéjnosci spotecznej i ekonomicznej?
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Czy MP przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéw terenéw w
otoczeniu linii kolejowej?

Czy w wyniku realizacji postanowien MP nastgpi poprawa jakosci i
efektywnosci transportu kolejowego?

Czy MP wskazuje na procedury zapewniajace poprawe stanu srodowiska w
otoczeniu istniejgcych, modernizowanych i nowobudowanych linii
kolejowych?
Czy realizacja postanowien MP przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa
transportu?

Czy realizacja postanowien MP przyczyni sie do likwidacji zattoczenia w
europejskich  korytarzach transportowych, a takze w aglomeracjach
miejskich?

Czy realizacja postanowien MP przyczyni sie do podniesienia
konkurencyjnosci transportu szynowego?

II1. Prognozowane oddzialywanie proponowanych dziatan

Czy proponowane dziatania bedg sprzyja¢ zréwnowazonemu
gospodarowaniu przestrzenig?

Czy proponowane dziatania przyczynia sie do zréwnowazonego
gospodarowania zasobami srodowiskowymi w energetyce oraz do promociji
efektywnos$ci energetycznej i rozwoju wykorzystania energii odnawialnej?

Czy proponowane dziatania beda sprzyja¢ zapewnieniu zréwnowazonego
gospodarowania zasobami przyrody i rdéznorodnoscig biologiczng oraz
ochrony waloréw przyrodniczych i krajobrazowych niezaleznie od tego, czy
sg one objete szczegdlnymi formami ochrony przyrody?

Czy proponowane dziatania przyczynig sie do ograniczenia emisji hatasu
oraz liczby oséb narazonych na hatas ponadnormatywny?

Czy proponowane dziatania przyczynig sie do przeciwdziatania emisiji
zanieczyszczen powietrza oraz zapewnig spetnianie norm imisyjnych?

Czy proponowane dziatania beda sprzyja¢  zrébwnowazonemu
gospodarowaniu zasobami wodnymi i ekosystemami wodnymi oraz od wody
zaleznymi (w tym ograniczeniu tadunku zanieczyszczen)?

Czy proponowane dziatania wptyng na gotowos¢ do skutecznego
reagowania na zagrozenia $rodowiska o charakterze nadzwyczajnym
(katastrofy i awarie techniczne)?

Czy proponowane dziatania bedg sprzyja¢ ograniczaniu ilosci powstajacych
odpaddw oraz czy zapewniono gospodarowanie powstajacymi odpadami
(selekcja,  recykling, rozwdj innych niz  sktadowanie @ metod
unieszkodliwiania)?

Czy proponowane dziatania przyczynia sie do przeciwdziatania
zanieczyszczeniu i degradacji gleb oraz  rekultywacji  gleb
zanieczyszczonych?

Czy proponowane dziatania przyczynig sie do zmniejszenia zagrozen dla
zdrowia ludzi wynikajacych ze stanu srodowiska?
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! Czy proponowane dziatania przyczynia sie do zachowania wartosci
kulturowych?

#  Czy realizacja proponowanych dziatan bedzie wptywac na srodowisko poza
granicami kraju?
Petna liste kryteriow wraz z pytaniami pomocniczymi zawiera zatgcznik 1.

Na podstawie kryteriow pierwszej grupy ocenione zostaty cele i priorytety Master Planu,
natomiast stosujac kryteria drugiej i trzeciej grupy — oceniono dziatania.

Ocena

Ocena zgodnosci celow i priorytetéw Master Planu z kryteriami pierwszej grupy, zostata
dokonana opisowo bez zastosowania skali ocen. Natomiast do oceny dziatan Master
Planu z przyjetymi kryteriami grupy drugiej i trzeciej, przyjeto siedmiostopniowg skale
oceny, wedtug ponizszej tabeli:

Skala ocen |Zaleznosci miedzy MP a przyjetymi kryteriami oceny
3 silny zwigzek pozytywny
2 zwigzek pozytywny
1 minimalny zwigzek pozytywny
0 brak zwigzku
-1 minimalny zwigzek negatywny
-2 zwigzek negatywny

silny zwigzek negatywny

Uwzgledniajac przyjeta skale ocen, sporzgadzono matryce zaleznosci pomiedzy
dziataniami w poszczegoinych scenariuszach, a przyjetymi kryteriami oceny (Zatgcznik
2).

Przy analizie sporzgadzonej oceny skupiono sie tylko na silnych zwigzkach miedzy
Master Planem a kryteriami tymi, ktérych oceny zawarte byty w przedziatach: [-3;-2],
[2;3]. Brak zwigzku (ocena 0), badz minimalny zwigzek z kryteriami (ocena -1,1)
sprawia, ze nie wptyng one na ostateczny wynik oceny.

Pozwolito to na sformutowanie:
oceny 0golnej poszczegbinych celdw i priorytetow,

oceny ogélnej i szczegbdtowej poszczegdlnych dziatan, wraz z uwzglednieniem
oceny proponowanych scenariuszy Master Planu, co dato mozliwosé
okreslenia rodzajéw ich oddziatywan,

rekomendacji — przedstawionych tacznie dla catych priorytetéw, jako
proponowane uzupetnienia, lub rozwigzania alternatywne do zastosowanych
w dokumencie Programu.
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7. Ocena celow i priorytetow
Master Planu

7.1. Znaczace pozytywne i negatywne oddziatywania
proponowanych celdw i priorytetow rozwojowych

Master Plan wytycza 6 celow strategicznych oraz 16 priorytetéw (okreslonych jako cele
operacyjne) o podstawowym znaczeniu dla rozwoju transportu kolejowego w Polsce z
uwzglednieniem standardéw srodowiskowych.

Cele strategiczne Master Planu obejmuja:

I | zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych gatezi transportu w
najbardziej rozwojowych segmentach rynku;

&/  zrownowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkéd w
Srodowisku wynikajacych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym
gwattownego rozwoju transportu drogowego;

&/  zapewnienie warunkéw do podnoszenia jakosci obstugi klientéw przez
przewoznikéw kolejowych;

&/  zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej;
I efektywnosc¢ operacyjna i alokacyjna zasobéw transportu kolejowego;
»  efektywne wykorzystanie zasobdw ludzkich i optymalizacja zatrudnienia.

Wszystkie te cele beda miaty wptyw na poprawe stanu srodowiska w Polsce poprzez
przejecie jak najwiekszej ilosci pasazeréw i tadunkéw z transportu drogowego przez
przyjazny Srodowisku transport kolejowy, co w konsekwencji wptynie na ograniczenie
kosztow zewnetrznych transportu.

Wsrdd priorytetéw Programu mozna wyrdznic:

&  priorytety dotyczace zamierzen inwestycyjnych, ktérych realizacja Iub
pbdzniejsza eksploatacja bedzie powodowata oddziatywanie na srodowisko,
zaréwno pozytywne jak i negatywne;

&/  priorytety obejmujace dziatania organizacyjne i wynikajace z nich dziatania
inwestycyjne (np. organizacja przewozow aglomeracyjnych, czy tez poprawa
bezpieczenstwa), ktdérych osigaganie moze mie¢ zaréwno bezposredni jak i
posredni wptyw na srodowisko.

Cele i priorytety Master Planu sg zgodne z gtéwnym zadaniem Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko to jest podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski
poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i poprawie stanu
Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spdojnosci
terytorialney....
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Realizacja celdw i priorytetow wyspecyfikowanych w Master Planie powinna przyczynic
sie do poprawy spojnosci przestrzennej w wymiarze krajowym i europejskim, rozwoju
gospodarczego oraz osiagniecia i utrzymania wysokiego poziomu zycia przy
ograniczonym wykorzystaniu zasobéw przyrodniczych dla utrzymania ich w stanie
gwarantujacym zaspokojenie potrzeb przysztych pokolen.

Przyszta struktura przestrzenna Polski bedzie zalezata od polityki panstwa oraz
samorzaddw (polityka regionalna) jak rowniez Unii Europejskiej. Rolg panstwa jest
tworzenie szans rozwojowych i wyrbwnywanie dysproporcji miedzyregionalnych w celu
poprawy integracji terytorialnej oraz przestrzennej spojnosci kraju. Rozwoj
Paneuropejskich korytarzy transportowych TEN-T, stwarza mozliwo$¢ skutecznej
integracji gospodarczej Polski z Unig Europejska oraz integracji poszczeg6inych
regiondw naszego kraju. Jednoczesnie moze przeksztaici¢ korytarze w osie rozwoju
spotecznego i gospodarczego oraz wzmochi¢ znaczenie powigzanych przez nie
aglomeracji. Tranzytowe potozenie Polski w Europie daje szanse na uzyskanie renty
lokalizacyjnej, wynikajacej z potozenia geograficznego. W tym kontekscie szczegdlnie
wazny jest priorytet dotyczacy poprawy mozliwosci przewozu pasazeréw i tadunkéw w
korytarzach transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T).

Dokument powinien oddziatywa¢ na instytucje publiczne i podmioty prywatne,
zachecajac je do podejmowania dziatan realizujgcych wytyczone cele. Dokonywane to
powinno byé przez dostarczanie odpowiedniej informaciji, stanowienie i egzekwowanie
prawa oraz stosowanie instrumentéw ekonomicznych.

Potencjalne negatywne oddziatywania proponowanych celéw i priorytetow rozwojowych
beda mialy zwigzek gtéwnie ze znaczacym zwiekszeniem predkosci i czestotliwosci
kursowania pociggéw oraz budowg nowych linii, a takze obiektéw punktowych, to jest
terminali transportu kombinowanego, terminali logistycznych. Master Plan wskazuje na
koniecznos¢ przestrzegania odpowiednich standardéw srodowiskowych i procedur, a
takze wykorzystywania najlepszych dostepnych technik, co ogranicza istotnie
negatywne oddziatywania na srodowisko juz u zrédta ich powstawania.

7.2. Kryteria oceny celdw i priorytetow Master Planu

Cele gtéwne i priorytety Master Planu oceniano w aspekcie zgodnosci z ogdélnymi
zasadami trwatego i zréwnowazonego rozwoju, przy czym stosowano nastepujace
kryteria:

I | Uwzglednienie w poszczegolnych czesciach MP (diagnoza, cele, priorytety,
zadania i wskazniki) koniecznosci wdrazania zasad zréwnowazonego
rozwoju;

#  Uwzglednienie podstawowych probleméw ochrony $rodowiska, w tym
wynikajacych ze zobowigzan akcesyjnych;

#  QOdniesienie sie priorytetow i dziatan do zagrozen srodowiska w Polsce, w
tym potencjalnych negatywnych oddziatywan realizacji Master Planu;

# Wplyw na rozpowszechnianie proekologicznego modelu konsumpcji i
postaw prosrodowiskowych wsréd roznych grup spotecznych;

&/  |stnienie lub propozycje ram instytucjonalnych i prawnych dla realizacji
postawionych cel6w i wdrozenia zaplanowanych dziatan w zakresie ochrony
srodowiska i zrbwnowazonego rozwoju;
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#  Konsultowanie dokumentu oraz odzwierciedlenie w nim wynikéw konsultaciji.

7.2.1. Uwzglednienie wdrazania zasad zrownowazonego rozwoju

W Master Planie zagadnienia zwigzane z rozwojem gospodarczym, zagadnienia
spoteczne i ochrony srodowiska traktowane sg rownorzednie. Podkreslono koniecznos¢
zachowania réwnowagi pomiedzy bezpiecznym zaspokajaniem potrzeb cztowieka, a
zachowaniem waloréw s$rodowiska naturalnego. Wzorowano sie m. in. na takich
dokumentach jak:

Strategia Lizbonska,

Il Polityka Ekologiczna Panstwa (wraz z projektem Polityki Ekologicznej Panstwa
na lata 2007-2010 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2011-2014)

Polityka Transportowa Panstwa 2006-2025,
Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015.

Cele i priorytety Master Planu w szczegdlny sposdb wspierajace proekologiczne zmiany
w strukturze gospodarki oraz jej lepsze dostosowanie do zmian w sSrodowisku
globalnym (np. wyczerpywanie sie zasobdéw nieodnawialnych, zmiany klimatu, etc.) sg
nastepujace:

zrébwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkod w srodowisku
wynikajacych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym gwattownego
rozwoju transportu drogowego,

&  wzrost efektywnosci systemu kolejowego, w wyniku jego przebudowy,
uwzgledniajacej standardy techniczne dla interoperacyjnosci kolei oraz
standardy srodowiskowe;

& wzrost mozliwosci przewozdw kolejg na obszarach aglomeracji miejskich, w
tym integracja roznych gatezi transportu, zmniejszenie zattoczenia sieci drog
w aglomeracjach;

&/ ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

7.2.2. Uwzglednienie podstawowych problemow ochrony srodowiska, w tym
wynikajacych z zobowiazan akcesyjnych

Master Plan ma stanowi¢ jedno z narzedzi osiggania celéw okreslonych w Narodowej
Strategii Spéjnosci, zgodnych ze Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015.

Wykonane analizy wykazaty, ze dokument jest spdjny z najwazniejszymi krajowymi
i wspdlnotowymi opracowaniami strategicznymi, w tym m.in. wspiera osigganie celow
odnowionej Strategii Lizbonskiej, polityk i strategii transportowych, w tym miedzy innymi
Polityki Transportowej Panstwa na lata 2006 — 2025, jak réwniez dokumentéw, ktérych
bezposrednim celem jest ochrona srodowiska, takich jak zaktualizowana w 2006 roku
Strategia Zrownowazonego Rozwoju UE, a takze VI Program Dziatan UE w Dziedzinie
Ochrony Srodowiska, Polityka Ekologiczna Panstwa (wraz z projektem Polityki
Ekologicznej Panstwa na lata 2007-2010 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2011-
2014) oraz wielu innych, z ktérych najwazniejsze wymieniono w rozdziale dotyczacym
celéw $rodowiskowych.
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Wynika z tego, ze analizowany dokument jest spojny ze strategicznymi dokumentami
miedzynarodowymi (w tym Unii Europejskiej), zwigzanymi ze:

&/  zrbwnowazonym wykorzystaniem surowcow;
racjonalng gospodarka odpadami;
zahamowaniem utraty roznorodnosci biologicznej;

przeciwdziataniem zmianom klimatu;

ochrong krajobrazu.

7.2.3. Odnoszenie sie priorytetow i dziatan do zagrozen srodowiska w Polsce,
w tym potencjalnych negatywnych oddziatywan realizacji Master
Planu

Analiza Master Planu wskazuje, ze zaplanowane priorytety i dziatania odnoszg sie do
probleméw ochrony srodowiska istotnych dla Polski, to jest.:

#/  racjonalne wykorzystanie zasobdw przyrody,

&/  ochrona zasobow wodnych, energii, materiatow i surowcow,

®  Dbezpieczenstwo ekologiczne i zdrowie ludzi.

W dokumencie wskazano na jego pozytywne i negatywne oddziatywania oraz metody
wzmachniania oddziatywan pozytywnych i ostabiania negatywnych.

Podkreslono konieczno$¢ realizacji zasady ,ograniczania zagrozen u zrodta ich
powstawania oraz zasady ,zanieczyszczajacy ptaci’.

7.2.4. Wplyw na rozpowszechnianie proekologicznego modelu konsumpcji i
postaw prosrodowiskowych wsrdad réznych grup spotecznych

Master Plan dotyczy transportu kolejowego, tak wiec zgodnie z zatozeniem nie stanowi
narzedzia do =zarzadzania popytem na transport, natomiast jego rolg jest
zrbwnowazenie podziatu gateziowego, dynamicznie wzrastajgcego zapotrzebowania na
transport, tak aby nastgpit wzrost udziatu przyjaznego dla $rodowiska transportu
kolejowego. Ma to swoje odzwierciedlenie w celach Master Planu:

#  zrbwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkdéd w
Srodowisku wynikajacych ze wzrostu zapotrzebowania na transport

&/  wzrost udziatu kolei w przewozach pasazerskich;
! | utrzymanie wysokiego udziatu kolei w przewozach towarowych.
Priorytety:

#  ulatwienie mozliwosci przemieszczania sie z wykorzystaniem réznych
srodkow transportu, w tym w szczegolnosci dla pasazeréow z ograniczong
mozliwos$cig poruszania sieg;

&  wzrost mozliwosci przewozdw kolejg na obszarach aglomeracji miejskich, w
tym integracja réznych gatezi transportu, zmniejszenie zattoczenia sieci drdg
w aglomeracjach.
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szczegOlnie odnoszg sie do specyfiki obszarédw aglomeracyjnych, zapewniajac szersza
dostepnosc¢ ustug kolejowych, w tym dla os6b z ograniczong zdolnoscig poruszania sie.

7.2.5. Istnienie lub propozycje ram instytucjonalnych i prawnych dla
realizacji postawionych celow i wdrozenia zaplanowanych dziatan w
zakresie ochrony srodowiska i zrownowazonego rozwoju

W Master Planie zaproponowano wskazniki ewaluacji i monitorowania skutkéw
wdrazania planowanych dziatan, w tym wskazniki odnoszace sie do zréwnowazonego
rozwoju. Ich liczba nie jest zadawalajaca, ale wynika to gtéwnie z braku danych
statystycznych do okreslenia poziomu bazowego.

7.2.6. Proces opiniowania dokumentu
Master Plan zarébwno we wczesnej fazie jego powstawania, jak i w kolejnych etapach
byt przedmiotem ustalen i konsultacji.

Pierwszym etapem konsultacji w zakresie przygotowywanego dokumentu byto
zwrocenie sie do Ministerstwa Srodowiska o wyznaczenie zakresu i stopnia
szczego6towosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko dla
Master Planu, co byto uwzglednione w kolejnych etapach Master Planu. Zakres i
stopien szczego6towosci zostaty przedstawione w wymienionych w rozdziale 1 pismach:

Ministra Srodowiska znak: DO0S-4042/2007/kk z dnia 29,06.2007, oraz

Gtéwnego Inspektora Sanitarnego znak: GIS-HS-NZ-073-16-1-EM/07 z dnia
11.06.2007.

W trakcie prac nad realizacjg Master Planu przeprowadzono szereg narad, spotkan i
konsultacji z przedstawicielami:

Komisji Europejskiej,

Ministerstwa Transportu,
Ministerstwa Srodowiska,
Ministerstwa Gospodarki,
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego,
Ministerstwa Finansow,

Urzedu Transportu Kolejowego,

PKP S.A,,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,
przewoznikéw kolejowych.

W efekcie tych spotkan mozliwe byto zebranie uwag, sugestii i spostrzezen do
przyjmowanych zatozen oraz przestawianych wersji roboczych Master Planu.

Spotkania odbyty sie w dniach:
24 maja 2007 (tylko Ministerstwo Transportu),
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19 czerwca 2007,

6 sierpnia 2007,

18 i 19 pazdziernika 2007 (z udziatem przedstawicieli Komisji Europejskiej).
6 maja 2008 (spotkanie z przedstawicielami Komisji Europejskiej)

Poza bezposrednimi spotkaniami z zainteresowanymi, autorzy dokumentu uwzgledniali
uwagi, jakie korespondencyjnie naptywaty do kolejnych czesci dokumentu z ww.
instytucji.

Warto nadmieni¢, ze zespét przygotowujacy poszczegdlne czesci Master Planu na
biezaco konsultowat sie z zespotem oceniajacym. Efektem tej wspétpracy byty
uzgodnione zapisy dokumentu (m.in. planowane dziatania), ktére uwzgledniaty
uwarunkowania srodowiskowe i spoteczne.

Z uwagi na konieczno$¢ zachowania poufnosci na etapie przygotowywania dokumentu,
Master Plan wraz z Prognoza nie byt poddawany konsultacjom publicznym.

7.3. Sposoby jednoczesnego osiggniecia celow
rozwojowych i Srodowiskowych

Jednoczesne osiggniecie celow rozwojowych Master Planu oraz jego celéw
srodowiskowych jest mozliwe, lecz wymaga ograniczenia negatywnego wptywu na
zdrowie oséb, stan srodowiska oraz inne systemy lub urzadzenia poprzez:

&  wprowadzenie obowigzku oceny zgodnosci z wymaganiami dla materiatow,
pojazdéw, urzadzen i budowli oraz systemow kolejowych wg ustalonych
procedur, uwzgledniajagcych wymagania ochrony srodowiska;

&  stosowanie najlepszych dostepnych technik, uwzgledniajacych ograniczenia
negatywnych oddziatywan ,u zrodta” ich powstania;

&/  dobdr produktéw wykorzystywanych w kolejnictwie, uwzgledniajacy analizy
cyklu ich zycia;

&/  stosowanie procedur ocen oddziatywania na Srodowisko dla planowanych
przedsiewzie¢ kolejowych;

~ inne.
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8. Ocena dziatan i technologii
zaproponowanych w Master
Planie

8.1. Charakterystyka interakcji pomiedzy transportem
kolejowym a oddzialywaniem na srodowisko

Pomimo iz zasadniczym elementem oceny dziatah Master Planu jest sprawdzenie
powigzania z wyspecyfikowanymi kryteriami, to istotne jest réwniez sprawdzenie
oddziatywania linii kolejowej, wielkosci przewozéw, stanu taboru, itp. na Srodowisko.
Czynniki te scisle wigza sie z proponowanymi dziataniami w Master Planie.

8.1.1. Parametry linii kolejowej i jej otoczenia istotne do oceny interakcji z
obszarami wrazliwymi

Oszacowanie jakosciowe i ilosciowe interakcji linii kolejowych z przylegtymi terenami
wrazliwymi jest mozliwe w wyniku analizy stanu istniejacego, wykonanych pomiaréw,
prognozy stanu srodowiska po realizacji inwestycji, przy czym istotne sg parametry:

&/ rodzaj i stan techniczny nawierzchni kolejowej,
&/ potozenie linii w terenie (nasyp, wykop),
&/  rodzaj trakcji,

& czestotliwos¢ kursowania pociggdbw w ruchu pasazerskim, jak i w
towarowym, wg rodzajow pociggéw oraz pér doby,

&/ rodzaj i stan techniczny eksploatowanego taboru: pasazerskiego i
towarowego,

&  predkosci eksploatacyjne (zaréwno dla ruchu pasazerskiego, jak i
towarowego),

! | rodzaje przewozonych tadunkéw (ze szczegdlnym uwzglednieniem udziatu
poszczegblnych  klas  materiatbw  niebezpiecznych, podlegajacych
klasyfikacji RID),

&  postaé transportowa tadunkoéw, rodzaj i stan techniczny opakowania,

& wrazliwos¢ przylegtych do linii obszarbw na poszczegdlne problemy
srodowiskowe generowane podczas eksploataciji linii.

Stan techniczny systemu kolejowego powinien by¢ zgodny z wymaganiami
odpowiednich przepisow, tak wiec pominieto jego wplyw pomimo, ze w wielu
przypadkach w warunkach polskich jest on decydujacy.
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Tabela 10. Czynniki réznicujace poziom wptywu linii kolejowej na przylegte obszary
Czynniki Aspekt, bedacy Duza wrazliwos¢ przylegtych do linii obszaréw na
réznicujace funkcja czynnika  poszczegdlne elementy srodowiskowe
poziom wptywu generowane podczas eksploatacii linii
linii  kolejowej T
na przylegte ereny Tereny Tereny Te,reny
obszary uzdrowisk, cenne GZWP wod
szpitali, przyrodnic powierzch
statego zo, w tym niowych
pobytu przede
dzieci lub wszystkim
miodziezy, chronione
mieszkani prawem
owe
rodzaj poziom i widmo | X X
nawierzchni hatasu i drgan
kolejowe;j:
szczelnosé stopien X X
podtoza oraz | zanieczyszczenia
obiektéw Srodowiska
gruntowo-wodnego,
rodzaj  trakcji:|rodzaj i miejsce X X X
elektryczna, zanieczyszczen
spalinowa powietrza
rodzaj taboru poziom i widmo | X X
hatasu i drgan
rodzaj ruchu: [ poziom i widmo|X X X X
pasazerskKi, hatasu i drgan,
towarowy rodzaj
zanieczyszczen
gruntu,
rodzaje rodzaj X X X X
przewozonych zanieczyszczen
tadunkéw (ze | powietrza i gruntu,
szczegblinym NZS
uwzglednieniem
niebezpiecznych
)
postac poziom i rodzaj|X X X X
transportowa zanieczyszczen
tadunkéw, rodzaj | powietrza i gruntu
opakowania
czestotliwosc poziom hatasu X X
kursowania
pociggdéw
predkos¢ poziom i widmo |X X
eksploatacyjna | hatasu,
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Whptyw linii kolejowej na obszary wrazliwe jako funkcja kategorii linii

Interakcje linii kolejowych z obszarami wrazliwymi sg najsilniejsze w przypadku linii
magistralnych i pierwszorzednych o duzej czestotliwosci przewozow i wzglednie duzej
predkosci.

Poziom ucigzliwosci dla $rodowiska linii miejscowego znaczenia jest niewielki, co
praktycznie zawsze wigze sie z niskim poziomem przewozow i niewielka predkoscig
eksploatacyjna.

Zaleznos¢ wplywu linii kolejowej na obszary wrazliwe od rodzaju
eksploatowanego taboru

Wiekszos¢ przeprowadzonych analiz wskazuje, ze najwieksza ekopresjg charakteryzujg
sie przejazdy duzych sktaddéw pociggdéw towarowych.

Coraz bardziej powszechne eksploatowanie na liniach PKP PLK S.A. autobuséw
szynowych, istotnie zmniejsza negatywne oddziatywanie na obszary wrazliwe ruchu
pasazerskiego regionalnego

Zaleznos¢ wptywu linii kolejowej na obszary wrazliwe od regionu kraju
Praktycznie wszystkie znaczace linie kolejowe w obrebie kraju przebiegajg terenami

Nizu Srodkowoeuropejskiego, co ze wzgledu na podobne uksztattowanie terenu
ujednolica ich wptyw na obszary wrazliwe.

W przypadku linii kolejowych przekraczajacych rzeki tarliskowe (Przedgorze Sudeckie,
Pomorze Srodkowe i Zachodnie, zwiekszonego znaczenia nabiera stan mostow i
przepustdéw, w aspekcie zmiany stosunkéw wodnych.

8.1.2. Parametry decydujace o poziomie klimatu akustycznego w otoczeniu
linii kolejowej
Emisja hatasu kolejowego od przejezdzajacych pociggbéw zalezy od:
&  predkosci eksploatacyjnej;
#  czestotliwosci kursowania pociggéw;
I | rodzaju jednostek trakcyjnych i wagondw, jak rowniez dtugosci sktaddw;
” rodzaju nawierzchni.

Prognozowanie liczby oséb zyjacych w narazeniu na ponadnormatywny hatas kolejowy
wymaga, oprécz posiadania powyzszych danych, informacji o miejscach ich
zamieszkania lub statego przebywania, konfiguracji terenu, potozeniu linii, rodzaju
zabudowy, itp.

Generalnie mozna stwierdzi¢, ze hatas kolejowy jest najbardziej ucigzliwy w duzych
aglomeracjach miejskich, zwtaszcza tam gdzie linia kolejowa przebiega przez obszary
zwartej, wysokiej zabudowy wielorodzinnej.

Hafas kolejowy stanowi réwniez zrodto potencjalnych konfliktbw w obszarach, gdzie
zostaty podwyzszone standardy ochrony $rodowiska, tj. w obszarach uzdrowiskowych,
w okolicach szpitali, miejsc statego pobytu dzieci lub mtodziezy.
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Najwiekszy wptyw na poziom klimatu akustycznego maja przejazdy dtugich sktadow
pociggéw towarowych (zaréwno tadownych, jak i préznych) oraz pociagéw duzych
predkosci.

Poziom emisji drgan zalezy od tych samych parametrow techniczno — eksploatacyjnych
co emisja hatasu, ale z uwagi na inny rodzaj o$rodka przenoszacego drgania bardzo
istotna jest informacja o uktadzie warstw gruntu w podtozu. Te dane sg na tyle trudne do
pozyskania, ze wiarygodng informacje o poziomie drgan niosg praktycznie tylko pomiary
wykonywane w terenie.

Nalezy pamietac, ze stan techniczny toréw i powierzchni tocznych koét, moze w sposéb
zasadniczy wptyng¢ na pogorszenie parametréw wibroakustycznych w $rodowisku.
Eksploatacja w skali kraju, nawet niewielkiego procentu niesprawnego taboru, powoduje
state pogorszenie torowiska, co w efekcie przektada sie na wzrost populacji ludzi
narazonych na ponadnormatywny hatas.

8.1.3. Zagrozenie roznorodnosci biologicznej

Do gtownych czynnikéw, wptywajacych negatywnie na réznorodnos¢ biologiczng
zaliczono:

&/ zanieczyszczenie srodowiska (gazy, pyty, odpady, hatas);

#  fragmentaryzacje ekosystemOw na przyktad na skutek rozwoju liniowej
infrastruktury transportowej;

&/  niekorzystne zmiany w ekosystemach rzek, jezior i torfowisk spowodowane
dziatalnosciag cztowieka;

niepokojenie i giniecie zwierzat na skutek zabudowy przestrzeni otwartych;

nadmierne wykorzystanie zasobdéw przyrodniczych degradujgce walory
przyrodnicze.

8.1.4. Ryzyko zwigzane z przewozem towarow niebezpiecznych

Informacja o ilosci i rodzaju towaréw niebezpiecznych przewozonych okreslonym
odcinkiem linii kolejowej pozwala na okreslenie poziomu potencjalnego ryzyka z tym
zwigzanego, nie jest natomiast w stanie wskaza¢ miejsc i terminéw potencjalnych
zdarzen.

Biorac pod uwage zaréwno przebieg linii kolejowej oraz lokalizacje i rodzaje kolejowych
budowli inzynieryjnych, jak i informacje o lokalizacji terenow i obiektow wrazliwych
mozna przewidzie¢, na ktdérych odcinkach przebiegu linii kolejowej potencjalna awaria
przy przewozie materiatdw niebezpiecznych miataby szczegédlnie dotkliwe skutki dla
ludzi i Srodowiska.

Istotne znaczenie moze mie¢ informacja o przewoznikach i nadawcach tadunku
w kontekscie historii poprzednich zdarzeh (efekt wiekszej awaryjnosci pociggéw
przewozacych towary niebezpieczne z krajow bytej WNP powoli zanika).

W przypadku operatoréw przewozow tadunkoéw niebezpiecznych, w odréznieniu od
zaktadow przemystowych te materialy magazynujacych i przetwarzajacych, brak jest
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ustawowego obowigzku wykonywania analiz ryzyka i tworzenia kompleksowych planéw
postepowania w sytuacjach awaryjnych.

Elementy tej analizy mozna jednak znalez¢é w dokumentach zarzadzajacego
infrastruktura:

e planach zapewnienia bezpieczenstwa przy przewozach TWR,
e wewnetrznych planach awaryjnych dla stacji rozrzadowych.

Algorytm postepowania w przypadku awarii przy przewozie kazda linia kolejowg towaru
niebezpiecznego stanowi element powiatowych i wojewddzkich planéw postepowania
w sytuacjach kryzysowych.

Plany te tworzone sg przy Scistej wspotpracy z wtasciwymi terytorialnie jednostkami
PKP PLK i przynajmniej wycinkowo powinny by¢ w PKP PLK dostepne.

8.1.5. Oddziatywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego

Ocena zasiegu rozprzestrzeniania zanieczyszczen gazowych wynika z uzytkowania
spalinowych pojazdéw szynowych, pylenia tadunkéw sypkich niedostatecznie
zabezpieczonych na czas przewozu oraz eksploatowania lokalnych kottowni.

Praktycznie zawsze obliczone obszary istotnego przekroczenia poziomu tta
zanieczyszczen zawierajg sie w obszarze kolejowym. Stosowne dziatania tagodzace
ograniczajg sie do przebudowy lub likwidacji starych kolejowych kottowni weglowo -
koksowych, ktére moga by¢ lokalnie zrédtem ucigzliwej emisji niskiej.

8.1.6. Powiazanie aspektow srodowiskowych z eksploatacja linii kolejowej

Znajomos¢ algorytmodw powigzania parametréw eksploatacyjnych i wymiaru osigganego
przez poszczegdblne elementy srodowiskowe (scharakteryzowanych poprzez wielkos¢
monitorowang kluczowego parametru relacji $rodowiskowej) pozwala na szybkie
,opisanie” linii obecnie eksploatowanych, co jest réwnie istotne na prognozowanie
zmiany pozioméw relacji Srodowiskowych w wyniku modernizacji linii kolejowych,
zmieniajgcych ich parametry eksploatacyjne. Analize problemu przedstawiono
W ponizszej tabeli.
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Tabela 11.  Zwigzek kluczowego parametru relacji Srodowiskowej z parametrem
eksploatacyjnym linii

Aspekt Wielkosé¢ Zwiazek z Zwiazek z Uwagi i komentarze
srodowiskowy monitorowana  obcigzeniem predkoscia
/relacja kluczowego linii eksploatacyjng

srodowiskowa parametru przewozami
nazwa relaciji
srodowiskowej

S ERLGEIEETN Rownowazny Funkcja Funkcja Wymagane
podczas poziom dzwieku | logarytmiczna |logarytmiczna oprogramowanie/po
przejazdu na granicy miary oraz mapy
pociagow obszaru cyfrowe terenu
kolejowego objetego
Liczba 0s06b | Funkcja Funkcija zainteresowaniem
zyjacych w | logarytmiczna |logarytmiczna
warunkach
niedotrzymania
standardéw
jakosci
Srodowiska w
zakresie klimatu
akustycznego lub
wskaznik
zapotrzebowania
na Srodki
ochronne
M =0,1x 2 m; x10
0.1AL
Ai
Emisje rZ-8 Roczna emisja w | Zasadniczo Funkcja trudna|Wymagana
spalania paliw JY[eF funkcja liniowa |do ustalenia | znajomos¢
ptynnych w e CO,, typu charakterystyk
silnikach e CO, FLAXY + G emisyjnych  silnikbw
pojazdow e NO, - spalinowych
trakcyjnych o  WWA, gdzie 2>y>1 pojazdéw trakcyjnych
e VOC, oraz prognozowana
e SVOC, wielkosé pracy
O Becenke przewozowej dla
pojazdéw szynowych
z tymi silnikami
Powierzchnia Funkcja trudna | Funkcja trudna | Wymagane dane jak
obszaru do ustalenia do ustalenia wyzej oraz
przekroczenia v y specjalistyczne
standardéw e s oprogramowanie
Srodowiskowych | gdzie 2>y>1 gdzie 2>y>1
w zakresie
jakosci powietrza
atmosferycznego
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Aspekt
srodowiskowy
G EE

srodowiskowa
nazwa

Nadzwyczajne
zagrozenia
srodowiska
zwigzane
przewozem
materiatow
niebezpieczn.

Generowanie
odpadow

Wypadki z

udziatem ludzi

Odprowadzani

e do gruntu i

wod
hieoczyszcz.
wod
opadowych
roztopowych

Wielkosé
monitorowana
kluczowego
parametru
relacji
srodowiskowej

zdarzen

Liczba i ciezkosé

w

Zwiazek F4
obciazeniem
linii
przewozami

Funkcja
zasadniczo

Zwiazek z
predkoscia
eksploatacyjna

Funkcja trudna
do okreslenia

Uwagi i komentarze

Analiza zdarzen
potencjalnych.

pow.

kwalifikacji
prawne;j

g{ztgzssuzz/gkgtresm liniowa Eraw do_po dobna Rozktad dyskretny
orelacja
dodatnia
llos¢ Prawdopodobn | Korelacja trudna | Dla stanu
wytworzonych ie korelacja | do ustalenia istniejacego
odpadow dla | dodatnia kwerenda jest
poszczegdblnych wystarczajaco
kodéw w skali doktadnym
roku narzedziem.
w przypadku
prognoz zestawienia
wskaznikowe
obarczone sg duzym
btedem
Liczba i ciezkosc¢ | Funkcja Trudna do | Analiza zdarzen
zdarzen w | zasadniczo okreslenia potencjalnych.
S*ZZZSSUZ{Tokﬂ;reS'e o) Prawdopodobn.i Rozktad dyskretny
e korelacja
dodatnia
Wielkos¢ tadunku | Prawdopodobn | Prawdopodobni | Ocena problemu
zanieczyszczen |ie korelacja | e korelacja |trudna na drodze
dla dodatnia dodatnia modelowania. Dla
poszczegoblnych stanu istniejacego
rodzajow potrzeba poboru préb
M zanieczyszczen do badan
podlegajacych laboratoryjnych

Przewidywalno$¢ poziomdéw poszczegdblnych relacji srodowiskowych dla etapu prac

budowlanych przy modernizacji linii kolejowych jest rézna dla r6znych aspektow.

Istniejg jednak w miare skuteczne algorytmy oceny pozwalajgce modelowac:

m  zasiegi izofon przekroczenia najwyzszych dopuszczalnych pozioméw
dzwieku podczas prac budowlano - montazowych w obrebie linii i jej
sgsiedztwie (drogi dojazdowe state i okresowe, bazy materiatowo
sprzetowe),

&  zasiegi obszaréw wystgpienia stanéw przekroczenia dopuszczalnych

poziomdw zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego (w wyniku emisji
z silnikdw maszyn budowlanych i transportowych).
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Stabszym analitycznie narzedziem jest zestawienie wskaznikowe pozwalajace
szacowac rodzaje i ilosci odpaddw przy modernizaciji linii (Srednio dla gtéwnych koddw
odpaddéw na 1 kilometr linii) jest jednak wystarczajaco praktyczne by warto byto je
stosowaé. Problem Nadzwyczajnych Zagrozen Srodowiska na etapie prowadzenia prac
remontowych i modernizacyjnych na linii kolejowej mozna potraktowac¢ jako marginalny,
analogicznie jak wypadki z udziatem ludzi.

Problem konsekwencji dla stanu $rodowiska generowania Sciekéw sanitarnych, oraz
mozliwosci zanieczyszczenia wdd opadowych i roztopowych jest dla etapu remontu
/ modernizaciji linii kolejowej praktycznie w 100% zdeterminowany sposobem organizaciji
placow budowy i dochowania wymaganej starannosci podczas realizacji prac
budowlanych.

8.2. Potencjalne istotne oddzialywania propozycji
zawartych w Master Planie w odniesieniu do
kryteriow srodowiskowych

Zestawienie srodowiskowego oddziatywania proponowanych w ramach Master Planu
dziatan, przedstawiono w postaci macierzy (tablicy zaleznosci) w zatagczniku 2. Analiza
tej macierzy wskazuje, ze najwieksze oddziatywanie bedzie dotyczyto modernizaciji linii
kolejowych, inwestycji odtworzeniowych na liniach kolejowych, a takze budowy nowych
odcinkow linii.

Ponizej oméwiono poszczegdblne grupy dziatan ujete w Master Planie. Majg one stuzyé
realizacji celow strategicznych i priorytetow, w efekcie podejmowanych dziatan, przy
czym tylko czes¢ z opisanych MP moze istotnie wptywa¢ na stan $rodowiska.
Oddziatywanie pozostatych bedzie nieporéwnywalnie mniejsze lub wcale nie wystapi. Z
tego wzgledu skoncentrowano sie na szczegétowej ocenie w odniesieniu do dziatan
odznaczajacych sie najsilniejszg interakcjg z kryteriami. W dziataniach tych znalazty sie:

&  Modernizacja linii kolejowych

Inwestycje odtworzeniowe na liniach kolejowych

Budowa nowych linii kolejowych

Przebudowa systeméw zasilania pod katem stosowania rekuperacji
Dziatania dotyczace infrastruktury punktowe;j

Dziatania dotyczace integracji z innymi Srodkami transportu
Dziatania dotyczace likwidacji skrzyzowan w poziomie szyn
Dziatania dotyczace terminali transportu intermodalnego

Dziatania dotyczace budowy centrow logistycznych oraz budowy nowych
bocznic

Dziatania dotyczgce separacji ruchu
Dziatania dotyczace taboru

Dziatania dotyczace organizacji przewozdéw oraz integracji systemow
biletowych

- Dziatania dotyczace interoperacyjnosci
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I | Dziatania dotyczace polepszenia jakosci Swiadczonych ustug przewozowych
w transporcie kolejowym towaréw

#  Drziatania dotyczace wspierania proekologicznej dziatalnosci na kolei
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8.2.1. Modernizacja linii kolejowych

Zwiazki z kryteriami

= wplyw na zrbwnowazenie gateziowe;j struktury transportu

= wplyw na realizacje miedzynarodowych zobowiazan dotyczacych ochrony
Srodowiska

= wplyw na spojnos¢ spoteczng i ekonomiczng
= wpltyw na poprawe jakosci i efektywnos$ci transportu kolejowego
= wplyw na poprawe bezpieczenstwa transportu

=  wptyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
aglomeracjach miejskich

= wplyw na podniesienie konkurencyjno$ci transportu szynowego

= wplyw na zrownowazone gospodarowanie przestrzenigq

= wplyw na zrownowazone gospodarowanie zasobami przyrody

=  wplyw na ograniczenie emisji hatasu i liczby os6b narazonych na hatas
= wplyw na zréwnowazone gospodarowanie zasobami wodnymi

= wplyw na zmniejszenie zagrozen dla zdrowia ludzi wynikajacych ze stanu
Srodowiska

= wplyw na poprawe jakosci zycia mieszkaricow terendw w otoczeniu linii kolejowe;

= wplyw na gotowos¢ do skutecznego reagowania na zagrozenia $rodowiska

Dosc¢ duze

= wpltyw na ograniczenie ilosci powstajacych odpadéw

= przeciwdziatanie zanieczyszczeniu i degradacji gleb

Ocena dziatan

Dziatania zwigzane z modernizacjg linii kolejowych wykazujg bardzo daleko idaca
zgodnos¢ z zasadami trwatego i zrbwnowazonego rozwoju w sektorze transportowym
i to w Swietle praktycznie wszystkich badanych kryteribw. Nalezy zwrdci¢ szczegding
uwage na stworzenie transportowi kolejowemu warunkéw do konkurowania
z transportem drogowym. Modernizacja linii kolejowych realizowana w ramach Master
Planu zgodnie ze scenariuszami inwestycyjnymi (Scenariusz 2 oraz Scenariusz
3) obejmie do roku 2030 okoto 6 tys. km linii i przyniesie efekt odczuwalny nie tylko na
poszczegdlnych liniach czy ciagach przewozowych, ale takze w skali catej sieci. Nalezy
przy tym podkresli¢, ze obecny stan techniczny infrastruktury kolejowej na liniach
przewidzianych do modernizacji jest generalnie zty i ze modernizacja bedzie oznaczata
radykalng poprawe tego stanu, rowniez w zakresie oddziatywania na srodowisko, w tym
miedzy innymi:

&  dostepnosci kolei dla 0s6b z ograniczong zdolnos$cig poruszania sie;
&/  udroznienia korytarzy ekologicznych;
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&/  odzyskania terenu i mozliwosci jego rekultywacji w ramach likwidacji
zbednych toréw stacyjnych Ilub bocznicowych oraz nieuzytkowanych
obiektow kolejowych;

&/  poprawy krajobrazu (rozebranie zdewastowanych budynkéw i obiektéw),
&  uporzadkowania gospodarki wodno-$ciekowe;j.

Tak wiec dziatania modernizacyjne bedg miaty zdecydowanie pozytywny wptyw na
srodowisko, przede wszystkim z uwagi na dazenie do zréwnowazonego
gospodarowania przestrzenia, zasobami przyrody oraz zasobami wodnymi. Stosunkowo
trudne bedzie uzyskanie poprawy w zakresie klimatu akustycznego. Modernizacja linii
kolejowych zwigzana jest ze wzrostem predkosci i czestotliwosci kursowania pociggow,
co przyczynia sie do wzrostu emitowanego hatasu. Ograniczenie jego emisji bedzie
wymagato stosowania nowoczesnych technologii, a takze czestokro¢ réwniez
stosowania srodkoéw biernych (w tym ekranéw akustycznych). Ograniczenie emisji
hatasu w srodowisku przyczyni sie do zmniejszenia liczby oséb narazonych na hatas
kolejowy. Ograniczone zostang réwniez zagrozenia dla zdrowia ludzi wynikajace ze
stanu srodowiska w transporcie.

W grupie tych dziatan nie odnotowano negatywnych zwigzkéw z kryteriami. Wystapityby
one w przypadku zaniechania realizacji Master Planu (Scenariusz 1), co
spowodowatoby bardzo niekorzystne zmiany w strukturze gateziowej transportu.

8.2.2. Inwestycje odtworzeniowe na liniach kolejowych

Zwiazki z kryteriami

= wplyw na spojno$¢é spoteczng i ekonomiczng

=  wplyw na poprawe bezpieczenstwa transportu

= wplyw na zrownowazone gospodarowanie zasobami przyrody

= wplyw na ograniczenie emisji hatasu i liczby os6b narazonych na hatas

= wplyw na zmniejszenie zagrozen dla zdrowia ludzi wynikajacych ze stanu
Srodowiska

Silne

= wplyw na zrownowazenie gateziowej struktury transportu

= wplyw na poprawe jakosci zycia mieszkancow terendw w otoczeniu linii
kolejowych

= wplyw na poprawe jakosci i efektywnosci transportu kolejowego

=  wplyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
Do$¢ duze aglomeracjach miejskich

= wpltyw na podniesienie konkurencyjno$ci transportu szynowego

= wplyw na zrownowazone gospodarowanie przestrzenigq

= wplyw na zrownowazone gospodarowanie zasobami wodnymi

= wplyw na ograniczenie ilosci powstajacych odpadéw

=  przeciwdziatanie zanieczyszczeniu i degradaciji gleb
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Ocena dziatan

Inwestycje odtworzeniowe prowadzone na eksploatowanych liniach kolejowych
stanowig dziatanie zgodne z zasadami trwatego i zrbwnowazonego rozwoju w sektorze
transportowym. Nie wykazujg one negatywnego zwigzku z zadnym z analizowanych
kryteriow.

Szczegolnie silny pozytywny zwigzek wystepuje w zakresie kryteriow zapewnienia
spojnosci spotecznej i ekonomicznej, przyczyniania sie do poprawy bezpieczenstwa
transportu.

Nalezy podkresli¢, ze inwestycje z tej grupy w catym okresie Master Planu majg objac
dtugos¢ linii porownywalng z dtugoscig sieci linii modernizowanych (w skali sieci bedzie
to okoto 6,5 tys. km linii). Beda one sprzyja¢ zapewnieniu zréwnowazonego
gospodarowania zasobami przyrody i réznorodnosci biologicznej oraz ochrony walorow
przyrodniczych i krajobrazowych. Bardzo pozytywny bedzie ich wptyw na ograniczenie
emisji hatasu oraz zmniejszenie liczby os6b narazonych na hatas. Ograniczone zostang
rowniez zagrozenia dla zdrowia ludzi wynikajgce ze stanu srodowiska.

Powazne ograniczenie realizacji zakresu inwestycji odtworzeniowych (Scenariusz 1)
bedzie skutkowato tym, ze nie uzyska sie zrownowazenia rozwoju w sektorze
transportowym (postepujaca marginalizacja transportu kolejowego).

8.2.3. Budowa nowych linii kolejowych

Zwiazki z kryteriami

=  wplyw na zrownowazenie gateziowej struktury transportu
= wplyw na spojnos¢ spoteczng i ekonomiczng

= wplyw na poprawe jakosci zycia mieszkaricow terenéw w otoczeniu linii
kolejowych

= wplyw na poprawe jakosci i efektywnosci transportu kolejowego
=  wplyw na poprawe bezpieczenstwa transportu

= wplyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
aglomeracjach miejskich

= wpltyw na podniesienie konkurencyjno$ci transportu szynowego

= wplyw na zrbwnowazone gospodarowanie zasobami przyrody (wptyw negatywny)

o =  wplyw na przeciwdziatanie emisji zanieczyszczen powietrza oraz na zapewnienie
Dos¢ duze spefniania norm imisyjnych

= przeciwdziatanie zanieczyszczeniu i degradacii gleb (wptyw negatywny)

Ocena dziatan

Budowa nowych linii kolejowych stanowi najdalej idace dziatanie sposrdéd wszystkich
dziatan zawartych w ocenianym Master Planie. Jest to tworzenie nowej infrastruktury,
przeznaczonej przede wszystkim do ruchu pociagéw duzych predkosci. Najwazniejszym
projektem z tej grupy jest budowa linii duzych predkosci Wroctaw/Poznan — £6dz —

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU MASTER PLANU DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE DO 2030 ROKU 96



Warszawa. W wyniku realizacji tych dziatan powstanie zupetnie nowy uktad
komunikacyjny, na ktérym bedg sie koncentrowaly przewozy pasazerskie na duze
odlegtosci.

Budowa nowych linii kolejowych wedtug Scenariusza 3 jest w petni zgodna z zasadami
trwatego i zréwnowazonego rozwoju w sektorze transportowym, bedac niejako
.przeciwwagq” dla budowy sieci autostrad i drog ekspresowych. Dziatanie wykazuje
silny pozytywny zwigzek az z 7 (sposrod 8) kryteriami nalezacymi do tej grupy. Wptynie
ono istotnie na zrownowazenie gateziowej struktury transportu, a efektem bedzie
powazny wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego. W efekcie nastapi wzrost
udziatu kolei w przewozach pasazerskich miedzy najwiekszymi aglomeracjami
(przejecie potokéw ruchu z drég kotowych oraz z transportu lotniczego). Inwestycje w
nowg infrastrukture kolejowg przyczynig sie do poprawy spoéjnosci spotecznej i
ekonomicznej kraju, a takze do poprawy jakosci i efektywnosci transportu kolejowego.
Nowe linie kolejowe wptyng réwniez na poprawe bezpieczenstwa transportu oraz na
likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych (w korytarzu Il oraz w
korytarzu VI).

Budowa nowych linii bedzie miata stosunkowo ograniczone oddziatywanie na
Srodowisko. Do$¢ duzy negatywny wptyw bedzie dotyczyt dwéch kryteridéw:

&/  zapewnienia zrbwnowazonego gospodarowania zasobami przyrody
i réznorodnoscig biologiczng oraz ochrony waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych,

&/  przeciwdziatania zanieczyszczeniu i degradacji gleb oraz rekultywacji gleb
zanieczyszczonych.

Wynika stgd potrzeba uwzglednienia na etapie projektowania, budowy i eksploatacji
nowych linii kolejowych dziatarn ukierunkowanych na tagodzenie niekorzystnych
oddziatywan.

8.2.4. Przebudowa systemow zasilania pod katem stosowania rekuperacji
Przebudowa systeméw zasilania elektroenergetycznego pod katem stosowania

rekuperacji bedzie realizowana w ramach modernizaciji linii kolejowych.

Zwiazki z kryteriami

= wplyw na realizacje migdzynarodowych zobowigzan dotyczacych ochrony
srodowiska

= wplyw na poprawe jakosci i efektywnosci transportu kolejowego

Silne = wplyw na zrbwnowazone gospodarowanie zasobami Srodowiskowymi w
energetyce

= wplyw na przeciwdziatanie emisji zanieczyszczen powietrza oraz na zapewnienie
spetniania norm imisyjnych

o = wplyw na zmniejszenie zagrozen dla zdrowia ludzi wynikajacych ze stanu
Dosc duze $rodowiska
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Ocena dziatan

Zakres przebudowy systeméw zasilania bedzie zblizony do zakresu modernizacji linii
kolejowych. Modernizacja do roku 2030 ma objg¢ okoto 6,5 tys. km linii, stad
oddziatywanie przebudowy systemow zasilania bedzie bardzo duze. Dziatanie to
pozwoli na wypetnienie miedzynarodowych zobowigzan dotyczacych ochrony
Srodowiska. Dzieki racjonalizacji zuzycia energii elektrycznej nastgpi powazna poprawa
efektywnosci i jakosci systemu transportu kolejowego. Przebudowa systeméw zasilania
przyczyni sie do zrownowazonego gospodarowania zasobami s$rodowiskowymi w
energetyce. Bedzie tez elementem promocji efektywnosci energetycznej i wykorzystania
energii odnawialnej. Przyczyni sie rowniez do ograniczenia emisji zanieczyszczen
powietrza.

8.2.5. Dzialania dotyczace infrastruktury punktowej:

W ramach niniejszej grupy zostaty ujete nastepujace dziatania:

#  modernizacja dworcow i przystankédw kolejowych, z dostosowaniem do
potrzeb 0s6b z ograniczong mozliwoscig poruszania sie;

®  prace konserwatorskie, restauratorskie i budowlane dotyczace zabytkow
kolejowych;

#  likwidacja lokalnych kottowni.

Zwiazki z kryteriami

=  wptyw na podniesienie konkurencyjno$ci transportu szynowego (w przypadku
modernizacji dworcow)

oie = wplyw na zachowanie warto$ci kulturowych
= wplyw na zrownowazenie gateziowej struktury transportu
= wpltyw na jako$¢ zycia mieszkancow terendw w otoczeniu linii kolejowych
= wplyw na poprawe jakosci i efektywnosci transportu kolejowego
Dos¢ duze = przeciwdziatanie emisji zanieczyszczen powietrza i zapewnienie spetnienia norm

imisyjnych

= wplyw na zmniejszenie zagrozen dla zdrowia ludzi wynikajacych ze stanu
Srodowiska

Ocena dziatan

Silny, pozytywny zwigzek z kryteriami uzyskaty scenariusze 2 i 3. W przypadku
zaniechania realizacji Master Planu (Scenariusz 1), nalezy spodziewaé¢ sie ujemnego
zwigzku z przyjetymi kryteriami.

W efekcie modernizacji dworcow nastapi podniesienie konkurencyjnosci transportu
szynowego. Réwniez silny, pozytywny zwigzek wystepuje w przypadku proponowanych
dziatan konserwatorskich dotyczacych zabytkowych obiektéw kolejowych. Dziatania te
przyczynia sie do zachowania wartosci kulturowych. Modernizacja dworcow
i przystankéw kolejowych oraz dziatania konserwatorskie bedg miaty dos¢ duzy wptyw
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na poprawe jakosci zycia mieszkancéw w otoczeniu linii kolejowych. Likwidacja kottowni
pozwoli na dos¢ duze przeciwdziatanie emisji zanieczyszczen powietrza i pozwoli na
spetnianie norm imisyjnych. Proponowane dziatania w znaczacy sposéb przyczynig sie
do zmniejszenia zagrozen dla zdrowia ludzi wynikajacych ze stanu srodowiska.

8.2.6. Dziatania dotyczace integracji z innymi srodkami transportu

Ta grupa dziatan obejmuje budowe nowych przystankéw i weztéw integracyjnych.

Zwiazki z kryteriami

=  wplyw na zrownowazenie gateziowej struktury transportu
= wpltyw na poprawe jakosci zycia mieszkancow

= wplyw na poprawe spdjnosci spotecznej i ekonomiczne;

= wpltyw na poprawe jakosci i efektywnos$ci transportu kolejowego

o = wplyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
Dosc duze aglomeracjach miejskich

= wpltyw na podniesienie konkurencyjno$ci transportu szynowego

Ocena dziatan

Silny, pozytywny zwigzek bedzie widoczny w odniesieniu do kryterium zréwnowazenia
gateziowej struktury transportu. W przypadku zaniechania realizacji Master Planu
(Scenariusz 1), nalezy spodziewac¢ sie ujemnego zwigzku z przyjetymi kryteriami. Silne,
pozytywne zwigzki beda widoczne takze dla kryteribw poprawy spojnosci spotecznej
i ekonomicznej oraz poprawy jakosci zycia mieszkancéw terendw w otoczeniu linii
kolejowych (przedstawione w Scenariuszu 3). Zwigzek ten zmieni si¢ na dos¢ duzy dla
podanych kryteriow w przypadku realizacji Scenariusza 2. Budowa nowych przystankow
i weztdbw integracyjnych w pozytywny sposéb wptynie na likwidacje zattoczenia
w aglomeracjach miejskich, a takze w europejskich korytarzach transportowych.
Realizacja tego dziatania Master Planu w do$¢ znacznym stopniu przyczyni sie do
podniesienia konkurencyjnosci transportu szynowego.

8.2.7. Dziatania dotyczace likwidacji skrzyzowan w poziomie szyn
Ta grupa dziatan obejmuje likwidacje skrzyzowan w poziomie szyn poprzez ich

zastepowanie skrzyzowaniami wielopoziomowymi.

Zwiazki z kryteriami

= wplyw na poprawe bezpieczenstwa transportu

= wptyw na poprawe jakosci zycia mieszkaricow terenéw w otoczeniu linii kolejowe;
Do$¢ duze = wpltyw na poprawe jakosci i efektywno$ci transportu kolejowego

= wplyw na zmniejszenie zagrozen dla zdrowia wynikajacych ze stanu $rodowiska
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Ocena dziatan

Najsilniejszy pozytywny zwigzek bedzie widoczny w przypadku wptywu na
bezpieczenstwo transportu. Obecnie bardzo powaznym problemem jest duza liczba
wypadkdéw na przejazdach kolejowych wynoszaca okoto 18 na milion zarejestrowanych
pojazdéw. Program likwidacji czesci skrzyzowan w poziomie szyn przyczyni sie do
powaznego zmniejszenia liczby wypadkoéw. Dos¢ duzy wptyw realizacji tego dziatania
widoczny bedzie w poprawie jakosci zycia mieszkancéw terendédw w otoczeniu linii
kolejowej oraz w poprawie jakosci i efektywnosci transportu kolejowego. Proponowane
dziatania w znacznym stopniu wptyng takze na zmniejszenie zagrozen dla zdrowia
ludzi.

8.2.8. Dzialania dotyczace terminali transportu intermodalnego

Ta grupa dziatan obejmuje budowe terminali transportu intermodalnego.

Zwiazki z kryteriami

= wplyw na zrownowazenie gateziowej struktury transportu
= wplyw na poprawe jakosci i efektywnosci transportu kolejowego

= wptyw na konkurencyjno$¢ transportu szynowego

o =  wplyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
Dosc duze aglomeracjach migjskich

Ocena dziatan

Silny, pozytywny zwigzek z kryteriami uzyskaty scenariusze 2 i 3. W przypadku
zaniechania realizacji Master Planu (Scenariusz 1), nalezy spodziewa¢ sie ujemnego
zwigzku z przyjetymi kryteriami. Budowa terminali transportu intermodalnego bedzie
miata najwieksze znaczenie dla zréwnowazenia gateziowej struktury transportu,
poprawy jakosci i efektywnosci transportu kolejowego oraz jego konkurencyjnosci.
Realizacja tego dziatania w znaczny sposob wptynie takze na zmniejszenie zattoczenia
w aglomeracjach miejskich i europejskich korytarzach transportowych.

8.2.9. Dziatania dotyczace budowy centréow logistycznych oraz budowy
nowych bocznic
W ramach niniejszej grupy zostaty ujete nastepujace dziatania:
&/  budowa centréw logistycznych;
&  budowa bocznic i punktéw przetadunkowych.
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Zwiazki z kryteriami

_ = (brak silnych zwigzkéw z kryteriami)

=  wplyw na zrownowazenie gateziowej struktury transportu
= wplyw na poprawe jakosci i efektywnosci transportu kolejowego
= wplyw na podniesienie konkurencyjno$ci transportu kolejowego

Dos¢ duze =  wplyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
aglomeracjach miejskich

= przeciwdziatanie emisji zanieczyszczen powietrza i zapewnienie spetnienia norm
imisyjnych

Ocena dziatan

W grupie tych dziatan nie odnotowano silnych zwigzkéw z zadnym z kryteriow. Dos¢
duze zwigzki w ramach catej grupy beda wystepowaly w przypadku: wptywu na
zrbwnowazenie gateziowej struktury transportu, wptywu na poprawe jakosci i
efektywnosci transportu kolejowego oraz wptywu na podniesienie konkurencyjnosci
transportu szynowego. Dziatania polegajace na budowie bocznic i punktow
przetadunkowych w znaczacy sposob beda wptywaé na likwidacje zattoczenia w
aglomeracjach miejskich, a takze w europejskich korytarzach transportowych oraz na
przeciwdziatanie emisji zanieczyszczehn powietrza, oraz na zapewnienie spetniania
norm imisyjnych.

8.2.10. Dzialania dotyczace separacji ruchu

Grupa dziatan dotyczacych separacji ruchu obejmuje:
&/  przeznaczenie grupy linii do ruchu pasazerskiego;

®/  przeznaczenie grupy linii do ruchu towarowego.

Zwiazki z kryteriami

= wplyw na zrownowazenie gateziowej struktury transportu
= wplyw na spojnos¢ spoteczng i ekonomiczng
= wpltyw na poprawe jakosci i efektywno$ci transportu kolejowego

= wplyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
aglomeracjach miejskich

=  wplyw na realizacje miedzynarodowych zobowiazan dotyczacych ochrony
Srodowiska

Dos¢ duze = wplyw na poprawe jakosci zycia mieszkancow terendw w otoczeniu linii kolowych

=  wplyw na poprawe bezpieczenstwa transportu
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Ocena dziatan

Specjalizacja linii kolejowych do okreslonych rodzajéw przewozdéw jest dziataniem
o pozytywnym wptywie. Stopien tego wptywu jest uzalezniony od realizowanego
scenariusza, przy czym jest on najwiekszy w Scenariuszu 3, w ktérym do ruchu
pasazerskiego zostanie dedykowane 2225 km linii a do ruchu towarowego — 2084 km
linii.

Pozytywny wptyw separacji ruchu wynika ze zgodnosci tego dziatania z zasadami
trwatego i zrbwnowazonego rozwoju w sektorze transportowym. Dedykowanie linii do
ruchu pasazerskiego Ilub towarowego w jednoznaczny spos6b wptynie na
rownowazenie struktury gateziowej transportu, a takze na poprawe jakosci
i efektywnosci transportu kolejowego. Ponadto w odniesieniu do linii pasazerskich
wystepuje wyrazny pozytywny zwigzek z kryteriami poprawy spéjnosci spotecznej
i ekonomicznej oraz likwidacji zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych
i w aglomeracjach miejskich. Do$¢ duze oddziatywanie separacji ruchu wigze sie takze
z przyczynianiem sie do wypetnienia miedzynarodowych zobowigzan w zakresie
ochrony $rodowiska, pozytywnym wptywem na jakos$¢ zycia mieszkancéw terendéw w
otoczeniu linii kolejowych oraz pozytywnym wptywem na poprawe bezpieczenstwa
transportu.

8.2.11. Dzialania dotyczace taboru

Grupa dziatan dotyczacych taboru obejmuje:
&/  przystosowanie lokomotyw spalinowych do wykorzystywania biopaliw,
I monitorowanie zanieczyszczen i ucigzliwosci od lokomotyw,

I modernizacje lub wymiane taboru na spetniajacy wymagania w zakresie
emisji hatasu i zanieczyszczen gazowych,

&/  wprowadzenie taboru z zamknietym systemem toalet.

Zwiazki z kryteriami

=  wplyw na realizacje miedzynarodowych zobowigzan dotyczacych ochrony
Srodowiska

= wplyw na poprawe jakosci zycia mieszkaricow terenéw w otoczeniu linii
kolejowych

= wplyw na zrownowazone gospodarowanie zasobami przyrody

= wplyw na zrownowazone gospodarowanie zasobami srodowiskowymi w
energetyce

=  wplyw na ograniczenie emisji hatasu i liczby os6b narazonych na hatas

= wplyw na przeciwdziatanie emisji zanieczyszczen powietrza oraz na zapewnienie
spetniania norm imisyjnych

= wplyw na zmniejszenie zagrozen dla zdrowia ludzi wynikajacych ze stanu
Srodowiska
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= wplyw na zrownowazone gospodarowanie zasobami wodnymi
Do$¢ duze = przeciwdziatanie zanieczyszczeniu i degradacji gleb
= wptyw na $rodowisko poza granicami kraju

Ocena dziatan

Dziatania dotyczace taboru sg bardzo zréznicowane, rézne sg tez cele tych dziatan.
Z tego wzgledu wystepujg powazne réznice w zakresie wptywu poszczegoélnych dziatan
na srodowisko. Wszystkie dziatania przyczyniajg sie do wypetnienia miedzynarodowych
zobowigzan w zakresie ochrony srodowiska, wptywajg takze na poprawe jakosci zycia
mieszkancéw terendw lezacych w otoczeniu kolei (w zaleznosci od dziatania wptywy te
sg silne lub do$¢ duze).

Roéwniez wszystkie dziatania, ale w bardziej zréznicowanym stopniu, przyczynig sie do
zapewnienia zrOwnowazonego gospodarowania zasobami przyrody i ré6znorodnoscig
biologiczng oraz ochrony waloréw przyrodniczych i krajobrazowych. Przyczynig sie
takze do zmniejszenia zagrozen dla zycia ludzi wynikajgcych ze stanu Srodowiska.

Modernizacja, a szczegd6lnie catkowita wymiana taboru wptyng na ograniczenie emisiji
hatasu oraz ograniczenie liczby oséb narazonych na hatas.

Wszystkie dziatania dotyczace taboru, poza instalacjg toalet w systemie zamknietym,
beda stuzyty zmniejszeniu emisji zanieczyszczen powietrza.

Przystosowanie lokomotyw spalinowych do spalania biopaliw przyczyni sie istotnie do
zrbwnowazonego gospodarowania zasobami srodowiskowymi w energetyce. Bedzie tez
sprzyjato promowaniu efektywnosci energetycznej i wykorzystania energii odnawialnej.
Ponadto to konkretne dziatanie bedzie miato do$¢ duzy wplyw na przeciwdziatanie
zanieczyszczeniu i degradaciji gleb.

Instalacja w taborze toalet w systemie zamknietym bedzie w dos¢ duzym stopniu
wpltywata na zrownowazone gospodarowanie zasobami wodnymi i ekosystemami
wodnymi.

8.2.12, Dziatania dotyczace organizacji przewozow oraz integracji
systemow biletowych
W ramach niniejszej grupy zostaty ujete nastepujace dziatania:
&/  organizacja przewozéw aglomeracyjnych,

#  integracja systemow biletowych i taryfowych ~w  przewozach
aglomeracyjnych i regionalnych,

#/  integracja systemoOw biletowych w przewozach miedzyregionalnych i
miedzyaglomeracyjnych z innymi gateziami transportu.
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Zwiazki z kryteriami

= wplyw na zrbwnowazenie gateziowe;j struktury transportu

= wplyw na poprawe spdjnosci spotecznej i ekonomiczne;

= wplyw na poprawe jakosci zycia mieszkaricow terendw w otoczeniu linii kolejowe;
= wpltyw na poprawe jakosci i efektywnos$ci transportu kolejowego

= wplyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
aglomeracjach miejskich

= wpltyw na podniesienie konkurencyjno$ci transportu szynowego

= przeciwdziatanie emisji zanieczyszczen powietrza i zapewnienie spetnienia norm
imisyjnych

=  wptyw na realizacje miedzynarodowych zobowiazan, dotyczacych ochrony
srodowiska w sektorze transportowym

=  wplyw na poprawe bezpieczenstwa transportu

= wplyw na zrbwnowazone gospodarowanie zasobami srodowiskowymi w
energetyce oraz na promocje efektywnos$ci energetycznej i rozwoju
wykorzystania energii odnawialnej

Dos¢ duze

= wplyw na zmniejszenie zagrozen dla zdrowia ludzi wynikajacych ze stanu
Srodowiska

Ocena dziatan

W odniesieniu do wszystkich dziatan w tej grupie wystepuje silny pozytywny zwigzek
z kryterium podniesienia konkurencyjnosci transportu szynowego. Dziatania zwigzane
Z organizacjg przewozow aglomeracyjnych beda silnie wptywac¢ na poprawe spéjnosci
spotecznej i ekonomicznej, przyczynig sie do likwidacji zattoczenia w aglomeracjach
miejskich i do likwidacji zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych, a takze
przyczynia sie do przeciwdziatania emisji zanieczyszczen powietrza. Poprawa jakosci
zycia mieszkancow terendédw w otoczeniu linii kolejowej i zrbwnowazenie gateziowej
struktury transportu beda miaty silny zwigzek z czescig dziatan zawartych w Master
Planie. Organizacja przewozéw aglomeracyjnych bedzie miata takze dos¢ duzy wptyw
na realizacje miedzynarodowych zobowigzan, dotyczacych ochrony $rodowiska
w sektorze transportowym, na poprawe bezpieczenstwa transportu, na zréwnowazone
gospodarowanie zasobami $rodowiskowymi w energetyce oraz na promocje
efektywnosci energetycznej i rozwoju wykorzystania energii odnawialnej, a takze na
zmniejszenie zagrozen na zdrowie ludzi wynikajacych ze stanu srodowiska.

8.2.13. Dziatania dotyczace interoperacyjnosci

Grupa ta obejmuje dziatania zwigzane z wdrozeniem aplikacji telematycznych
wspomagajacych przewozy towarowe oraz przewozy pasazerskie.
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Zwiazki z kryteriami

= wplyw na poprawe jakosci i efektywnosci transportu kolejowego
= wplyw na poprawe bezpieczenstwa transportu
= wplyw na podniesienie konkurencyjno$ci transportu szynowego

= wpltyw na gotowos¢ do skutecznego reagowania na zagrozenia srodowiska o
charakterze nadzwyczajnym

= wplyw na zrbwnowazenie gateziowe;j struktury transportu

Dosc¢ duze = wptyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
aglomeracjach miejskich

Ocena dziatan

Dziatania dotyczace interoperacyjnosci w zakresie wdrozenia aplikacji telematycznych
sg zgodne z zasadami trwatego i zrbwnowazonego rozwoju w sektorze transportowym.
Wptyng one silnie na poprawe jakosci i efektywnosci transportu kolejowego, wzrost jego
konkurencyjnosci oraz na poprawe jego bezpieczehstwa. Ponadto wystgpi dosc
znaczny ich wptyw na zroéwnowazenie struktury gateziowej transportu oraz na
zmniejszenie zattoczenia, zarbwno w Kkorytarzach europejskich, jak i na obszarach
aglomeracji miejskich.

Systemy telematyczne pozwolg na szybsze reagowanie na zagrozenia srodowiska
w sytuacjach nadzwyczajnych.

8.2.14. Dziatania dotyczace polepszenia jakosci ustug

Grupa ta obejmuje w szczegolnosci ustugi ,just in time” oraz ,door to door”.

Zwiazki z kryteriami

= wplyw na zrbwnowazenie gateziowe;j struktury transportu
= wptyw na podniesienie konkurencyjno$ci transportu szynowego

=  wplyw na realizacje miedzynarodowych zobowiazan dotyczacych ochrony
Srodowiska

Dosé duze = wpltyw na poprawe jakosci i efektywnos$ci transportu kolejowego

= wplyw na likwidacje zattoczenia w europejskich korytarzach transportowych i w
aglomeracjach miejskich

Ocena dziatan

Silny, pozytywny zwigzek z kryteriami, uzyskaty scenariusze 2 i 3. W wyniku
wprowadzenia ustug ,just in time” oraz ,, door to door” na catej sieci kolejowej, nastgpi
poprawa w zakresie udziatu kolei w przewozach ogoétem, co zwigzane jest ze
spodziewanym zwiekszeniem przewozéw tadunkéw w wyniku nowej jakosci ustug.
Ponadto dziatanie to ewidentnie sprzyja wspieraniu integracji przewozéw kolejowych z
innymi systemami transportowymi, oraz wspieraniu rozwoju operatorow transportu
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intermodalnego i operatoréw logistycznych. Propozycja w Master Planie tego typu
dziatan potwierdza, ze w dokumencie sformutowano zasady konstruowania dobrej
oferty przewozowej. Zwigzek dziatania z kryteriami jest na tyle duzy, ze w przypadku ich
zaniechania lub dziatania tylko w ograniczonym zakresie, zwigzek ten staje sie
negatywnym. Oznacza to, ze w scenariuszu 1, w ktérym polepszenie jakosci
Swiadczonych ustug przewozowych w transporcie kolejowym towaréw, ma nastgpi¢
tylko w ograniczonym zakresie — tylko na modernizowanych ciggach transportowych —
nalezy spodziewac sie ujemnego zwigzku z przyjetymi kryteriami.

8.2.15. Dziatania dotyczace wspierania proekologicznej dziatalnosci

Grupa dziatan wspierajacych proekologiczng dziatalno$é na kolei obejmuje:
&/  wprowadzenie systemu zarzgdzania jakos$cia i Srodowiskiem,

&/  mapy akustyczne i programy dziatania dla ograniczenia hatasu.

Zwiazki z kryteriami

= wplyw na realizacje migdzynarodowych zobowigzan dotyczacych ochrony

Srodowiska
= wplyw na poprawe jakosci zycia mieszkancow terendw w otoczeniu linii
. kolejowych
Silne
=  wplyw na ograniczenie emisji hatasu i liczby os6b narazonych na hatas
= wpltyw na gotowos¢ do skutecznego reagowania na zagrozenia Srodowiska o
charakterze nadzwyczajnym (katastrofy i awarie techniczne)
= wplyw na poprawe bezpieczenstwa transportu
Dosé duze = wplyw na zrownowazone gospodarowanie zasobami srodowiskowymi w

energetyce oraz na promocje efektywnos$ci energetycznej i rozwoju
wykorzystania energii odnawialnej

Ocena dziatan

W grupie tych dziatah nie odnotowano negatywnych zwigzkéw z kryteriami. Najsilniejszy
pozytywny zwigzek bedzie widoczny w potaczeniu z kryteriami dotyczacymi realizacji
miedzynarodowych zobowigzan w zakresie ochrony srodowiska, poprawy jakosci zycia
mieszkancéw w otoczeniu linii kolejowej, poprawy w zakresie ograniczenia
ponadnormatywnego hatasu. O ile pierwsze z wymienionych zwigzkéw dotyczg tylko
scenariuszy 2 i 3, to ostatni z nich odnosi sie do wszystkich scenariuszy. Wynika to z
faktu obligatoryjnego obowigzku wykonania map akustycznych, niezaleznie od zakresu
podejmowanych dziatan.

Wazng pozytywng cecha ocenianych dziatan jest réwniez mozliwos¢ efektywnego
reagowania na nadzwyczajne zagrozenia i katastrofy. Bedzie to realne w przypadku
wprowadzenia systemu zarzgdzania jakoscig i sSrodowiskiem na kolei.
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8.3. Alternatywne opcje na poziomie proponowanych
dziatan i kwalifikowanych rodzajow dziatalnosci

Ocena scenariuszy Master Planu

Przedstawione powyzej zaleznosci wszystkich grup dziatan z przyjetymi kryteriami, daty
mozliwos¢ przekrojowej oceny poszczegdinych scenariuszy Master Planu. Jak wskazuje
tablica zaleznosci ,dziatania — kryteria” w wiekszosci przypadkéw, tam gdzie
jakiekolwiek zachodzity relacje z kryteriami (wynik r6zny od 0), dotyczyty wszystkich
scenariuszy, aczkolwiek w r6znym stopniu.

Wynik powyzszych zaleznosci dziatan z kryteriami dla poszczegdlnych scenariuszy
przedstawia niniejsza tabela.
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Uzyskane

oceny wg przyjetej skali

Liczba danej
oceny w
scenariuszu S1

Liczba danej
oceny w
scenariuszu S2

Liczba danej
oceny w
scenariuszu S3

3 13 70 81
2 16 85 75
2 15 0 2

Z analizy danych wynika, ze najlepiej ocenianym scenariuszem jest scenariusz 3, ktory
posiada najwieksza liczbe dziatan charakteryzujacych sie silnym pozytywnym
zwigzkiem z kryteriami $rodowiskowymi. Scenariusz ten co prawda w dwdch
przypadkach wydaje sie mie¢ negatywne oddziatywanie Srodowiskowe, ale wynika to
przede wszystkim z potrzeby wykorzystania dodatkowych terenéw pod budowe
znacznej ilosci nowych linii kolejowych, w tym linii duzych predkosci. Nalezy przy tym
pamietaé, ze zaspokojenie potrzeb transportowych i stosunkowo niewielkie
zapotrzebowanie na teren w poréwnaniu z infrastrukturg dla alternatywnych srodkéw
transportu (autostrady) moze rekompensowac zatem ten ujemny wptyw na srodowisko.

Do$¢ duza ilos¢ pozytywnych ocen uzyskat rowniez scenariusz 2. Rdzni sie on od
scenariusza 3 przede wszystkim odmienng strukiurg ocen pozytywnych. O ile
w scenariuszu 3 przewage stanowig silne zwigzki pozytywne, to w scenariuszu 2 oceny
te schodzg na drugi plan, a w ocenie dziatan dominujg (cho¢ pozytywne) zwigzki o
mniejszym znaczeniu dla przyjetych kryteriow srodowiskowych.

Najstabiej ocenionym scenariuszem okazat sie scenariusz 1, kitéry z jednej strony
posiada duzg ilo$¢ minimalnych negatywnych i pozytywnych zwigzkéw z kryteriami, nie
dajgcymi zdecydowanego akcentu na przewage jednych nad drugimi, z drugiej zas
strony posiada az 6 ocen wskazujgcych na silne negatywne oddziatywanie oceny na
najwiekszym stopniu, dos¢ duza ilos¢ ocen o charakterze negatywnym (15 ocen na -2)
i niewielkg liczbe w stosunku do dwéch pozostatych wariantéw ocen pozytywnych.

Whioski

#  Najwiekszym zwigzkiem z przyjetymi kryteriami charakteryzujg sie dziatania
odnoszace sie do modernizacji, odtworzenia istniejacej sieci linii kolejowych
oraz jej rozszerzenia poprzez budowe nowych odcinkéw. Zwigzek ten
(pozytywny badz negatywny w zaleznosci od przyjetych scenariuszy) wynika
z potrzeby wzrostu udziatu ekologicznych srodkéw transportu w Polsce,
a jednoczes$nie spetnienie takich oczekiwan przez rozbudowe i zwigekszenie
udziatu kolei;

#/  Stosunkowo niewielkie zwigzki z kryteriami przypisano dziataniom
zwigzanym z budowg centréw logistycznych oraz budowg bocznic i punktéw

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU MASTER PLANU DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE DO 2030 ROKU 108



przetadunkowych. Taki stan wynika przede wszystkim z faktu zbyt duzej
niepewnosci w stosunku co do planéw rozwoju tych segmentéw, co byto
zasygnalizowane w dokumencie Master Planu;

# W odniesieniu do dziatan zaproponowanych w poszczegdélnych
scenariuszach Master Planu mozna zauwazy¢ duzg réznorodno$¢ w
relacjach: ,kryterium — dziatanie”.

W scenariuszu 1, ze wzgledu na minimalne dziatania w zakresie rozwoju transportu
kolejowego i mozliwo$¢ wystgpienia dalszej eskalacji transportu drogowego a tym
samym mozliwos¢ zakiécenia zréwnowazonego rozwoju transportu, wystepuje
najwiecej negatywnych zwigzkéw z kryteriami, w tym zwigzkédw o silnym akcencie.
Zdecydowanie korzystniej oceniono scenariusze 2 i 3, w przypadku ktoérych wystepuje
znaczna ilos¢ zwigzkow pozytywnych. W przypadku tych dwéch scenariuszy mozna
prognozowac, ze ze wzgledu na przewage silnych zwigzkéw pozytywnych scenariusza
3 w stosunku do scenariusza 2, moze okazac¢ sie on zdecydowanie korzystniejszy w
aspekcie pozytywnych oddziatywan na srodowisko. Nalezy w tym miejscu nadmienic, ze
pozytywne oddziatywanie scenariusza 3 bedzie wzmocnione poprzez zjawisko synergii
wszystkich dziatan, ktére w niniejszej ocenie byly oceniane indywidualnie, przez
pryzmat kazdego z kryteriow.
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9. Wymogi i propozycje rozwigzan
stuzacych zapobieganiu,
redukcji i fagodzeniu
niekorzystnych oddziatywan na
srodowisko

W celu zredukowania do minimum skutkéw srodowiskowych realizowanych
przedsiewziec, nalezy podejmowac juz na etapie planowania i projektowania dziatania
pozwalajgce unikniecie potencjalnych konfliktéw przy ich realizacji.

Do takich dziatan nalezy m. in. wtasciwy wyboér lokalizacji oraz sposobu realizaciji
inwestycji, uwzgledniajacy ochrone srodowiska. Warunek ten moze by¢ spetniony przy
bezwzglednym wypetnianiu procedur okreslonych w aktach prawnych w tym przede
wszystkim Prawo ochrony srodowiska. Nalezy bowiem podkresli¢, ze w zakresie
ochrony $rodowiska przedsiewziecia w sektorze transportu kolejowego podlegaja tym
samym wymaganiom i procedurom jak w przypadku innego typu inwestycji. Ze wzgledu
na specyfike transportu kolejowego, nieco odmienny charakter mogg mie¢ natomiast
dziatania i srodki zaradcze brane pod uwage w czasie realizacji inwestyciji.

Jak wynika z przeprowadzonej w poprzednim rozdziale oceny, dziatania ujete w Master
Planie w zdecydowanej wiekszosci beda miaty korzystny wptyw na stan srodowiska w
Polsce. Niemniej jednak w przypadku czesci dziatan, gtéwnie inwestycyjnych, mozliwe
bedzie wystgpienie takze negatywnych oddziatywan. W takich przypadkach konieczne
jest podejmowanie dziatan ukierunkowanych na redukcje i tagodzenie istotnych
niekorzystnych oddziatywan na srodowisko.

Przyktady takich dziatan to:

&  stosowanie przyjaznych dla Srodowiska, technologii oraz rozwigzan
technicznych, charakteryzujgcych sie m.in. dtugim okresem ,zycia”,

#  unikanie kolizji miedzy planowaniem nowych odcinkéw linii kolejowych
a obszarami cennymi przyrodniczo,

rekultywacja zdegradowanego obszaru,

&/  wprowadzanie pasa zieleni ochronnej (wysokiej) wzdtuz tras kolejowych
(tam, gdzie pozwalajg na to uwarunkowania srodowiskowe),

&  stosowanie urzgdzen utatwiajgcych przemieszczanie sie zwierzat w poprzek
korytarzy transportowych (zielone mosty, tunele, przepusty, ktadki itp.),

&  stosowanie urzadzen odstraszajgcych zwierzeta,

planowanie wykorzystania linii kolejowych w sposdb nie przekraczajacy
pojemnosci srodowiska.

Zestawienie potencjalnych srodkéw zapobiegawczych i tagodzacych (mitytygujacych)
ograniczajgcych mozliwe negatywne oddziatywanie modernizacji i eksploatacji linii
kolejowych na obszary chronione przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Okreslenie srodka
zapobiegajacego
/tagodzacego

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
zapobiegawczy
przyczyni sie do unikniecia
szkodliwego wptywu

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
tagodzacy
zredukuje szkodliwy wptyw

Wyjasnienie, jak
srodek tagodzacy
/zapobiegawczy
powinny by¢
wdrozony

Dziatanie na etapie
B- prac budowlano
montazowych

E- eksploatacji po
realizaciji
przedsiewziecia

Dostosowanie
systemu odwodnienia
linii kolejowej do
migracji zwierzat,
ograniczenie
stosowania korytek
krakowskich na rzecz
innych rozwigzan

Osobniki osiadte i migrujace
gatunkéw zagrozonych
wyginieciem, a takze chronionych
gatunkéw, wpadajac do “korytek
krakowskich”, ging w nich lub
odnoszg kontuzje. Utrata kolejnych
zwierzat stopniowo zuboza pule
genowg i liczebnos¢ populacii.
Rezygnacja z korytek i wykonanie
odwodnien tylko w formie rowow
ziemnych usuwa jedng z
negatywnych konsekwencji
modernizaciji linii kolejowe;.

Rozwigzanie nalezy
przewidzie¢ w
projekcie technicznym
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Okreslenie srodka
zapobiegajacego
/fYagodzacego

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
zapobiegawczy
przyczyni sie do unikniecia
szkodliwego wptywu

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
tagodzacy
zredukuje szkodliwy wptyw

Wyjasnienie, jak
srodek tagodzacy
/zapobiegawczy
powinny by¢
wdrozony

Dziatanie na etapie
B- prac budowlano
montazowych

E- eksploatacji po
realizaciji
przedsiewziecia

Przejscia podtorowe
dla zwierzat typu
prefabrykaty typu
MPD-1 lub
modyfikacja
istniejgcych
przepustéw.

Ograniczenie ,barierowego”
oddziatywania linii kolejowe;j.
Rozwigzanie tatwi osobnikom
miejscowych populacji
rownomierne wykorzystywanie
ich przestrzeni zyciowej
(Zerowiska, ostoje, miejsca
rozrodu itp.). oraz, wywota
istotny spadek motywacji do
wkraczania na nasypy i
torowisko. Proponowane
rozwigzanie zapewnia tgcznos¢
genetyczng populacji ptazdw,
ssakoéw, ryb oraz swobodng
trwatg dyspersje ssakéw na
dalsze dystanse. Przejscia
bedzie uzyteczne dla szeregu
gatunkow z wielu grup
systematycznych, w tym
zwierzat naziemnych, wodno-
ladowych i wodnych.
Wskazane jest zainstalowanie
ptotkdbw naprowadzajacych.

Rozwigzanie nalezy
przewidzie¢ w
projekcie
technicznym, lub
zmodyfikowac
istniejgce rozwigzanie
projektowe
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Okreslenie srodka
zapobiegajacego
/fYagodzacego

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
zapobiegawczy
przyczyni sie do unikniecia
szkodliwego wptywu

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
tagodzacy
zredukuje szkodliwy wptyw

Wyjasnienie, jak
srodek tagodzacy
/zapobiegawczy
powinny by¢
wdrozony

Dziatanie na etapie
B- prac budowlano
montazowych

E- eksploatacji po
realizaciji
przedsiewziecia

Przebudowa mostéw
kolejowych z
wytworzenie ,suchych

Ograniczenie ,barierowego”
oddziatywania linii kolejowe;j.
Rozwigzanie zmniejszy

Rozwigzanie nalezy
przewidzie¢ w
projekcie technicznym

reakcji ucieczki.

rozrodu itp.)

przeset’ ograniczenia w E
przemieszczaniu sie zwierzat
wzdtuz korytarzy ekologicznych
przebiegajacych dolinami rzek
Instalowanie urzadzen | Efekt uzyskiwany jest poprzez| System ogranicza barierowe | Rozwigzanie nalezy
odstraszajgcych typu | odpowiednio wczesne, (gdy pociag | oddziatywanie linii i utatwia | przewidzie¢ w
UOZ lub znajduje sie w odlegtosci czasowej | osobnikom miejscowych | projekcie technicznym
zastosowanie minimum ok. 1 minuty) | populacji rownomierne E
rozwigzan o podobnej |uprzedzenie zwierzat o realnym | wykorzystywanie ich
funkcji niebezpieczenstwie utraty zycia i|przestrzeni zyciowej
sprowokowanie instynktownej | (zerowiska, ostoje, miejsca
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Okreslenie srodka
zapobiegajacego
/fYagodzacego

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
zapobiegawczy
przyczyni sie do unikniecia
szkodliwego wptywu

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
tagodzacy
zredukuje szkodliwy wptyw

Wyjasnienie, jak
srodek tagodzacy
/zapobiegawczy
powinny by¢
wdrozony

Dziatanie na etapie
B- prac budowlano
montazowych

E- eksploatacji po
realizaciji
przedsiewziecia

Budowa nadtorowych
przejs¢ dla duzych
ssakow typu zielone

System ogranicza barierowe
oddziatywanie linii i utatwia
osobnikom miejscowych

Rozwigzanie nalezy
przewidzie¢ w
projekcie technicznym

mosty populacji rbwnomierne E
wykorzystywanie ich
przestrzeni zyciowe;j
(zerowiska, ostoje, miejsca
rozrodu itp.) oraz wywotuje
istotny spadek motywacji do
wkraczania na nasypy i
torowiska.
Zagwarantowanie Unikniecie niszczenia ptatéw Rozwigzanie nalezy
nienaruszalnosci chronionych siedlisk przewidzie¢ w
zaznaczonych na przyrodniczych projekcie
mapie ptatéw cennych budowlanym, B

siedlisk
przyrodniczych
podczas organizaciji
placu budowy

projekcie organizaciji
budowy, w ramach
nadzoru nad
wykonywaniem prac
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zapobiegajacego
/fYagodzacego

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
zapobiegawczy
przyczyni sie do unikniecia
szkodliwego wptywu

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
tagodzacy
zredukuje szkodliwy wptyw

Wyjasnienie, jak
srodek tagodzacy
/zapobiegawczy
powinny by¢
wdrozony

Dziatanie na etapie
B- prac budowlano
montazowych

E- eksploatacji po
realizaciji
przedsiewziecia

Zagwarantowanie
nienaruszalnosci
stosunkéw wodnych w

Unikniecie zmian warunkéw
wodnych funkcjonowania
hydrogenicznych siedlisk

Rozwigzanie nalezy
przewidzie¢ w
projekcie technicznym

strefach wrazliwych przyrodniczych oraz E
ze wzgledu na funkcjonowania gatunkow

wrazliwosc¢ lokalnie zaleznych od wody (ryby, ptazy,

wystepujacych wydra)

gatunkéw i siedlisk

Rezygnacja z prac Unikniecie ryzyka zaburzenia Rozwigzanie nalezy

ingerujacych w koryta | migracji i tarta ryb przewidzie¢ w B

rzek poza okresem
czerwiec —sierpien

projekcie
budowlanym,
projekcie organizaciji
budowy, w ramach
nadzoru nad
wykonywaniem prac
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Okreslenie srodka
zapobiegajacego
/fYagodzacego

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
zapobiegawczy
przyczyni sie do unikniecia
szkodliwego wptywu

Woyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
tagodzacy
zredukuje szkodliwy wptyw

Wyjasnienie, jak
srodek tagodzacy
/zapobiegawczy
powinny by¢
wdrozony

Dziatanie na etapie
B- prac budowlano
montazowych

E- eksploatacji po
realizaciji
przedsiewziecia

Rezygnacja z
odprowadzania wod z
torowiska
(opadowych,

Zabezpieczenie najcenniejszych
przyrodniczo rzek przecinajgcych
linie przez ryzykiem
zanieczyszczenia wod zwigzanego

Rozwigzanie nalezy
przewidzie¢ w
projekcie technicznym

infiltracyjnych, z eksploatacja linii lub sytuacjami E
roztopowych) bez awaryjnymi

zastosowania

urzadzen

podczyszczajacych

Wiasciwa organizacja |Unikniecie ryzyka dla siedlisk Rozwigzanie nalezy

placu budowy, gatunkow litofilnych przewidzie¢ w

zaplecza budowy itp. projekcie

miejsc zwigzanych z budowlanym, B
przedsiewzigciem, projekcie organizaciji
uniemozliwiajaca budowy, w ramach

sptyw wod z terenu nadzoru nad

bezposrednio do
odbiornikéw
powierzchniowych lub
gruntu

wykonywaniem prac
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Okreslenie srodka
zapobiegajacego
/fYagodzacego

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
zapobiegawczy
przyczyni sie do unikniecia
szkodliwego wptywu

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
tagodzacy
zredukuje szkodliwy wptyw

Wyjasnienie, jak
srodek tagodzacy
/zapobiegawczy
powinny by¢
wdrozony

Dziatanie na etapie
B- prac budowlano
montazowych

E- eksploatacji po
realizaciji
przedsiewziecia

Zagwarantowanie
nienaruszalnosci

zapobiezenie negatywnym

Rozwigzanie nalezy

hydrobiontow zapewni im
mozliwos¢ odbycia wedréwek i
tarta

skutkom lokalnych zmian lustra przewidzie¢ w E
stosunkéw wodnych w | wody lub wprowadzenia wod projekcie technicznym
miejscach wrazliwych |eutroficznych do uktadow
oligotroficznych
Zaniechanie Zaniechanie stosowania Znaczace ograniczenie strat w | Stosowanie innych
stosowania herbicydéw na wybranych populaciji sposobow usuwania
herbicydoéw na odcinkach linii kolejowej spowoduje zadarnienia
odcinkach, na ktérych | zabezpieczenie ptazéw przed E
herbicydy zagrazajg |narazeniem przezsk6rnym na
ptazom toksyczne dla ptazéw herbicydow.
Tymczasowe Ustawienie tymczasowych ptotkéw Wykonawca prac
wygrodzenie placu ogranicza zabijanie osobnikdéw budowlanych E
budowy w okresie od | podczas budowy, — jesli plac
marca do budowy znajduje sie w poblizu
pazdziernika siedlisk i miejsc rozrodu ptazéw.
Ograniczenie prac Zaniechanie wykonywanie rob6t w Na etapie organizacji
ingerujacych w koryto |korycie rzeki w sposob naruszajacy prac budowlanych
rzek lub ich dno oraz poza okresami tarta i
sgsiedztwo wedrowek cennych gatunkéw E
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proponowany srodek
zapobiegawczy
przyczyni sie do unikniecia
szkodliwego wptywu

Wyjasnienie, w jaki sposéb
proponowany srodek
tagodzacy
zredukuje szkodliwy wptyw

Wyjasnienie, jak
srodek tagodzacy
/zapobiegawczy
powinny by¢
wdrozony

Dziatanie na etapie
B- prac budowlano
montazowych

E- eksploatacji po
realizaciji
przedsiewziecia

Tam, gdzie istniejg
sprzyjajace warunki
terenowe, budowe
nalezy prowadzic¢
wytacznie ,z
torowiska”, bez
organizowania
tymczasowych drég
dojazdowych i bez
umacniania
istniejacych drog
lesnych

Unikniecie trwatego udostepnienia
miejsc uprzednio niedostepnych i
unikniecie trwatego wzmozenia
penetracji ludzkiej.

Rozwigzanie nalezy
wprowadzi¢ na etapie
organizacji placu
budowy i prowadzenia
prac budowlanych

Po zakonczeniu
budowy, powierzchnie
tymczasowych drog,
szczegoblnie w
miejscach wrazliwych,

nalezy zrekultywowac.

Ograniczenie mozliwosci
penetrowania przez cztowieka
ostoi zwierzat

Na etapie organizacji
prac budowlanych

Wizualizacja ekranow
akustycznych, znaki
ostrzegawcze dla
ptakow

Unikanie kolizji ptakow z obiektem
inzynieryjnym

Znaczace ograniczenie strat w
populaciji

Rozwigzanie nalezy
przewidzie¢ w
projekcie technicznym
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Przedstawiony wyzej katalog, stanowi wybor najpowszechniejszych, srodkéw zapobiegawczych i tagodzacych, redukujacych w
szczegolnosci oddziatywanie linii kolejowych na obszary Natura 2000 zaréwno na etapie realizacji modernizacji /remontu jak i podczas
eksploatacji porealizacyjnej. Powstat on na bazie doswiadczen przy realizacji kolejowych projektéw infrastrukturalnych oraz analizy
raportow $rodowiskowych wykonanych dla tego typu inwestycji. Np. dla modernizaciji Linii E59 na odcinku Poznan —Swinoujécie —
Szczecin zaproponowano uzycie praktycznie wszystkich srodkéw z powyzszej listy w okoto 200 punktach i odcinkach przebiegu linii
kolejowej.

Stworzenie analogicznego katalogu dziatan kompensacyjnych praktycznie nie jest mozliwe. Odtworzenie w innej lokalizaciji
zniszczonego obszaru siedliskowego lub obszaru wystepowania gatunkowe za kazdym razem wymaga zastosowania
skomplikowanego zestawu skoordynowanych dziatan, zawsze wynikajacych z uwarunkowan lokalnych
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10. Wybrane, specyficzne
oddziatywania na srodowisko

Przeprowadzona we wczesniejszych rozdziatach przekrojowa ocena zamierzen/dziatan
Master Planu w kontekscie oddziatywania na Srodowisko, odnosi sie przede wszystkim
do oddziatywan majacych silny zwigzek z przyjetymi kryteriami. Nalezy jednak
podkresli¢, ze analizie poddane zostaty wszystkie mozliwe, nakreslone w dokumencie
przedsiewziecia, niezaleznie od ich stopnia nasilenia oddziatywania na srodowisko,
niezaleznie od sposobu oddziatywania (bezposredniego, badz posredniego), czy tez
jego trwania (krotko i dilugookresowe). Jednakze opis takiej kompleksowej analizy
mégtby spowodowaé zbyt duze rozproszenie oraz niewystarczajgce akcentowanie i
zwrdcenie uwagi na oddziatywania znaczace.

Niemniej jednak poza oceng zasadnicza, warto rdwniez nawigza¢ do innych zamierzen,
0 mniejszym stopniu powigzania z kryteriami, a ktérych zwigzek ze s$rodowiskiem
posiada charakterystyczng specyfike.

Dlatego tez ponizej uwzgledniajac zamierzenia Master Planu, odniesiono sie do
niektérych wybranych specyficznych typéw oddziatywan, kiére daja mozliwosc
szerszego spojrzenia na bezposredni i posredni wptyw realizacji Master Planu w
kontek$cie oddziatywan srodowiskowych i spotecznych. W tym aspekcie szczeg6ing
uwage zwrocono na zagadnienia, ktére dotycza oddziatywan transgranicznych,
oddziatywan na obszary cenne przyrodniczo zwtlaszcza na obszary Natura 2000,
oddziatywan na zdrowie ludzi oraz na dobra kultury.

10.1. Oddziatywania transgraniczne

Zakres zadan zawartych w Master Planie nie wskazuje na wystgpienie znaczacego
oddziatywania transgranicznego, co oznacza, ze nie ma koniecznosci poddawania
Master Planu procedurze postepowania dotyczacego transgranicznego oddziatywania
na srodowisko.

Analiza poszczegélnych dziatan wskazuje na mozliwos¢ wystgpienia potencjalnych
oddziatywan transgranicznych, ale zastosowanie do nich wtasciwej procedury powinno
mie¢ miejsce na etapie szczegdétowych studidw dla poszczegdlnych projektéw, a nie na
etapie programowania catego sektora transportu kolejowego.

Szczegb6lng uwage nalezy zwrdcié na mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego
oddziatywania inwestycji odtworzeniowych na odcinku od stacji Horyniec — Zdr6j do
stacji Hrebenne i dalej Rawa Ruska (granica z Ukraing) oraz na odcinkach: Rytro —
Piwniczna, Krynica Zdr6j — Muszyna (granica ze Stowacja), oddziatywanie w rejonie
stacji Lewin (granica z Republikg Czeska), na odcinku Szklarska Poreba — Piechowice
(granica z Republikg Czeska), na odcinkach: Kostrzyn nad Odrg — Gérzyca i Kostrzyn
nad Odrg — Witnica (granica z Niemcami).

Istnieje tez mozliwos¢é potencjalnego oddziatywania inwestycji modernizacyjnych,
migdzy innymi na odcinkach Suwatki — Sestokai (granica z Litwa), Wegliniec — Horka
(granica z Niemcami), Zywiec — Wegierska Gérka - Zwardon (granica ze Stowacja).
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Przewiduje sie, ze transgraniczne oddziatywanie na srodowisko bedzie miato charakter
lokalny tzn. mozliwe jest wystapienie oddziatywania przez linie kolejowe na terenach
przylegajacych do polskiej granicy. Zasieg i rodzaj oddziatywania transgranicznego
zaleze¢ bedzie miedzy innymi od.: taboru, rodzaju inwestycji, natezenia ruchu,
uzyskiwanych predkosci, rozmieszczenia centréw logistycznych i punktow
przetadunkowych, a takze od zastosowania rozwigzan kompensacyjnych.

Posrednim, dtugofalowym efektem realizacji proponowanych w Master Planie dziatan
takich jak np. monitorowanie zanieczyszczen i ucigzliwosci od lokomotyw oraz
modernizacja lub wymiana taboru spetniajacego wymogi emisji hatasu i zanieczyszczen
gazowych, bedzie poprawa jakosci zycia spotecznosci, takze na terenach
przygranicznych oraz zmniejszenie zagrozen dla zdrowia ludzi wynikajgce ze stanu
Srodowiska.

10.2. Oddziatywanie na obszary NATURA 2000

Prognoza oddziatywania projektowanych w Master Planie inwestycji na Srodowisko
przyrodnicze, w tym na obszary Natura 2000, powinna by¢ rozpatrywana w odniesieniu
do uwzglednionych w Master Planie scenariuszy. Na obszary wymagajace specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich siedlisk, beda
wptywaé z roznym natezeniem generowane przez kolej (w zaleznosci od scenariusza)
zagrozenia takie jak na przyktad: emisja hatasu i drgan, emisja zanieczyszczen do
powietrza, zmiany stosunkéw wodnych, zanieczyszczenie wod, wypadki z udziatem
zwierzat oraz ewentualne nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska (powazne awarie).
Zagrozenia te powinny by¢ rozpatrywane zaréwno na etapie budowy, modernizacji jak i
eksploatacji linii klejowych.

Oddziatywaniu bezposredniemu i posredniemu linii kolejowych poddane jest 1 261 km
obszarow Natura 2000 OSO czyli obszaréw specjalnej ochrony ptakéw, 483 km
obszaréw Natura 2000 SOO czyli specjalnych obszaréw ochrony siedlisk oraz 453 km
obszarow wspdélnych OSO i SOO.

Do zadan zawartych w Master Planie o najbardziej znaczacym negatywnym
oddziatywaniu na obszary Natura 2000 bedg nalezaty projekty modernizacji niektérych
linii kolejowych, w tym w szczegdlnosci linii nr 351 Poznahn — Szczecin (obszary OSO
oraz wspdline), linii nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujscie (gtéwnie obszary SOO), linii nr
202 Gdansk — Stargard Szczecinski (zarowno obszary OSO, jak i SOO).

Master Plan uwzglednia duzy zakres dziatan o charakterze odtworzeniowym, kiéry ma
obja¢ do roku 2020 ponad 6 500 km (scenariusze 2 i 3). Mimo znacznej dtugosci tych
odcinkdédw oddziatywanie inwestycji odtworzeniowych na obszary Natura 2000 nie
powinno by¢ silne lub duze. W szeregu wypadkach oddziatywania te bedzie mozna
okresli¢ jako stabe lub dos¢ duze o znaczeniu pozytywnym przede wszystkim z uwagi
na zmniejszenie hatasu oraz drgan, co prowadzi do ograniczenia negatywnego
oddziatywanie na organizmy zywe.

W przypadku budowy nowych linii kolejowych, w tym przede wszystkim linii duzych
predkosci, oddziatywanie na obszary Natura 2000 jest trudne do okreslenia.

Szczegdbtowe trasowanie tych linii bedzie realizowane na etapie studiéw wykonalnosci
tych przedsiewzie¢. Istotnym wskazaniem do ustalania przebiegu nowych linii jest
prowadzenie ich poza obszarami Natura 2000.
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Oddziatywanie bezposrednie i posrednie na obszary Natura 2000 bedzie zalezato
miedzy innymi:

&  od dtugosci linii kolejowych objetych inwestycjami modernizacyjnymi lub
odtworzeniowymi przebiegajacych na obszarach chronionych,

# od przewidywanych predkosci (dotyczy to w szczegdélnosci linii
przeznaczonych do ruchu pasazerskiego),

od rodzaju taboru (wptywajgcego na natezenie hatasu) i dtugosci pociagéw,

I od przewozenia niebezpiecznych tadunkéw (dotyczy linii dla ruchu
towarowego).

Dtugosc¢ przeciecia sie obszaréw Natura 2000 z liniami kolejowymi przeznaczonymi do
ruchu pasazerskiego wynosi 146 km, przy catkowitej sumie dtugosci odcinkéw w ruchu
pasazerskim wynoszacej 2 506 km. Obszary Natura 2000 przecinane sg przez linie
kolejowe z ruchem towarowym na dtugosci 112 km, przy czym suma dtugosci odcinkéw
ruchu towarowego wynosi 2 074 km. W przypadku ruchu mieszanego obszary Natura
2000 przecinane sg na dtugosci 965 km, a catkowita dtugos¢ linii kolejowych z ruchem
mieszanym to 7 692 km. Podane wartosci dtugosci przecie¢ obszaréw Natura 2000 z
liniami kolejowymi dotyczg inwestyciji realizowanych zgodnie ze scenariuszami 2 i 3.

Linie modernizowane do predkosci 160 km/h, 200 km/h i wiecej beda oddziatywaé na
srodowisko, w tym obszary Natura 2000 zmieniajgc klimat akustyczny. O ile nie bedg
stosowane srodki mitygacji negatywnych wptywéw, to oddziatywanie takie bedzie miato
charakter niekorzystny.

Oddziatywanie, jakie moze istnie¢ w przypadku nadzwyczajnych zagrozen na obszary
Natura 2000 moze wystapi¢ w zaleznosci od ilosci i rodzaju uwolnionego materiatu
(materiaty niebezpieczne, wycieki paliw) przewidywana jest duza zmiennos¢ efektu.

Podczas realizacji inwestycji budowy i modernizacji oraz w czasie eksploatacji linii
kolejowych istnieje wysokie ryzyko fragmentacji obszarédw cennych przyrodniczo, co
moze przetozy¢ sie na znaczace bezposrednie oddziatywanie o charakterze
negatywnym. Zwiekszenie sie przecie¢ linii kolejowych z korytarzami ekologicznymi
(obecnie linie przecinajg 333 korytarze) oraz ruch pociggéw na tych liniach moze
stanowi¢ bariere dla migracji zwierzat.

W przypadku nowo budowanych linii oddziatywanie na ekosystemy bedzie miato
charakter nieodwracalny. Moze to by¢ znaczace oddziatywanie o charakterze lokalnym
zwigzane z przeksztatceniem powierzchni ziemi i degradacja krajobrazu, dlatego
powinno by¢ ono szczegdélnym przedmiotem troski inwestorow i wytyczng do
stosowania wysokiej klasy rozwigzan technicznych.

10.3. Oddziatywania na zdrowie i zycie spoteczne

Ze wzgledu na zasieg terytorialny proponowanych dziatah, wptyw na zdrowie i zycie
spoteczne - zaréwno w krotkim jak i dtugim okresie - bedzie dotyczyt ludnosci z obszaru
catej Polski.

W horyzoncie krétkoterminowym, moga pojawi¢ sie ucigzliwe dla zdrowia efekty
zwigzane z pracami odtworzeniowymi, modernizacyjnymi oraz budowg nowych linii
kolejowych (oddziatywania w postaci hatasu, drgan, czy niewielkiego podwyzszenia
zanieczyszczenia powietrza). Te negatywne efekty, bedg krotkookresowe i wystapig
tylko lokalnie, w miejscu trwajgcych prac inwestycyjnych.
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Zaktada sie, ze ze wzgledu na stosowane srodki ochrony $rodowiska, kidre beda
uwzgledniane w planach inwestycyjnych, negatywne oddziatywanie kolei w ciggu
eksploatacji beda minimalizowane. Dlatego tez, po zakonczeniu dziatan inwestycyjnych
mozna spodziewac¢ sie diugoterminowych pozytywnych efektéw. Beda to efekty
zaréwno bezposrednie jak i posrednie, jakie wynikajg z rozwoju i poprawy stanu
transportu kolejowego.

Najbardziej odczuwalne, bezposrednie oddziatywanie zwigzane bedzie ze skroceniem
czasu podrozy. Korzys¢ ta dotyczy¢ bedzie przede wszystkim pasazeréw transportu
kolejowego, ktdrzy podrdézowaé beda szybciej ze wzgledu na osiggane predkosci i
efektywne skomunikowania w czasie podrézy.

Nie bez znaczenia dla klientéw kolei jest réwniez jakos¢ oferowanych ustug. Master
Plan w efekcie proponowanych dziatan bezposrednio przyczynia sie do podnoszenia
jakosci ustug na réznych ptaszczyznach: standardu jakosci ustug przewozowych,
rozszerzenia oferty, tak w odniesieniu do przewozow pasazerskich jak i przewozéw
towarowych, rozszerzenia oferty ustug dodatkowych itp.

Poza bezposrednimi efektami realizacji zamierzen Master Planu, zarysowujg sie
pozytywne efekty posrednie, poza sektorem i rynkiem kolejowym, jakie bedzie wywierat
rozwdj transportu kolejowego na poprawe stanu zdrowia ludzi, zycia spotecznego i
rozwoju gospodarki kraju. Zatem dalszg konsekwencjq realizacji Master Planu bedzie:

&/  poprawa stanu srodowiska (jakosci stanu powietrza i klimatu akustycznego)
oraz bezpieczenstwa na drogach na wskutek zmniejszenia ruchu
samochodowego,

&  podnoszenie kwalifikacji zawodowych i stworzenie sprzyjajacych warunkéw
dla ksztatcenia sie spoteczenstwa. Pierwszy z wymienionych czynnikéw
moze przyczyni¢ sie do rozwigzania obecnych probleméw kadrowych,
rowniez w sektorze kolejowym zwigzanych z brakami wykwalifikowanego
personelu zwtaszcza w sferze technicznej,

V| rozwéj gospodarczy oraz zwiekszenie integracji terytorialnej pomiedzy
roznymi regionami, w tym réwniez z regionami 0 zaniedbanej i
niewystarczajgcej w stosunku do potrzeb infrastrukturze transportowe;j.

Wymienione efekty posrednie beda interaktywnie wptywaé na rozne sfery zycia
spoteczno-gospodarczego. Dlatego petny zakres oddziatywania dobrze rozwinietego
systemu transportowego, nie stanowi listy zamknietej.

10.4. Oddziatywania na zasoby kultury

W polskim rejestrze zabytkow znajduje sie tacznie 89 dworcow kolejowych, 43 zespoty
dworcowe, 26 mostow kolejowych, 39 wiez cisnien, i 17 uktadéw komunikacyjnych
kolejek waskotorowych. Ponadto istnieja obiekty o duzej wartosci historycznej,
reprezentujgce sztuke inzynierska i kulture techniczna, kitére jeszcze nie znalazty sie w
rejestrze zabytkdw. Przyktadem takiego obiektu jest budynek dworcowy w Katowicach,
ktéry mimo niewielkiego wieku, stanowi obiekt zainteresowania znawcow architektury.
Wartos¢ historyczng majg réwniez skanseny i muzea techniki kolejowej, najczesciej
bezposrednio powigzane z infrastrukturg kolejowa. Takie obiekty znajdujg sie m.in. w
Skierniewicach  (parowozownia), Jaworzynie Slaskiej (Muzeum Przemystu i
Kolejnictwa), Koscierzynie (Skansen Parowozownia Koscierzyna), Chabdwce (skansen
taboru kolejowego), Wolsztynie (czynna parowozownia), Pyskowicach (skansen taboru),
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Etku, Gryficach, Piasecznie, Rogowie, Srodzie WIkp. i Zninie (kompleksy kolei
waskotorowej z ekspozycjg zabytkowego taboru),

Obiekty zabytkowe w wielu wypadkach znajdujg sie w ztym stanie technicznym, w
zwigzku z tym moga stanowi¢ zagrozenie dla pasazeréw i 0s6b postronnych. Ponadto
zaniedbane obiekty sprzyjajg postepowaniu dalszej dewastacji, wynika to z faktu, ze
obiekt zaniedbany nie jest szanowany przez uzytkownikédw i osoby postronne. To
zjawisko opisuje socjologiczna ,Teoria wybitych szyb”, sformutowana przez J. Q.
Wilsona oraz J. L. Kellinga, ktéra m.in. stawia teze, ze zaniedbane otoczenie sprzyja
wzrostowi przestepczosci. W wyniku tego, otoczenie kolei jest spotecznie postrzegane
jako nieprzyjazne i zaniedbane, co zmniejsza poczucie bezpieczenstwa osobistego.

W ramach docelowej struktury podmiotowej transportu kolejowego Master Plan zaktada
dziatania zwigzane =z modernizacjag badz rewitalizacjg obiektéw dworcowych
zarzadzanych m.in. przez PKP S.A Oddziat Dworce Kolejowe. W ramach tych dziatan
bedzie mozliwe rowniez przeprowadzenie prac konserwatorskich kolejowych obiektow
zabytkowych.

Przyktadem takiego obiektu, ktéry bedzie podany rewitalizacji jest historyczny kompleks
dworca Wroctaw Gtéwny (najwiekszy w Polsce kompleks dworcowy z halg peronowa)

Na marginesie mozna wspomnie¢, ze przykltadami prawidtowo przeprowadzonej
rewitalizacji kolejowych obiektow zabytkowych sg dworce w Skierniewicach (rok budowy
1845), Deblinie, Krakowie (rok budowy 1844-47).

Na dzien dzisiejszy, obiekty zabytkowe znajdujq sie pod zarzadem réznych podmiotow
wchodzacych w skiad grupy PKP. Przekazanie niektérych z nich samorzadom lokalnym
lub sprzedaz inwestorom prywatnym utatwi pozyskanie srodkéw finansowych na ich
rewitalizacje z programéw regionalnych, nie koniecznie powigzanych z dziataniami w
zakresie transportu. Pozwoli to w wielu przypadkach na uchronienie przed dewastacjq i
rozbiorka obiektow o wartosci historycznej, ktére zatracity charakter transportowy.

Rewitalizacja obiektéw zabytkowych w sasiedztwie linii kolejowych spowoduje poprawe
spotecznego odbioru transportu kolejowego. Zabudowania stacyjne stanowig pierwszy
obiekt, z ktérym spotykajg sie osoby korzystajgce z transportu kolejowego i jest
postrzegany jako wizytbwka miejscowosci, w ktérej sie znajduje. Nalezy roéwniez
podkresli¢ znaczenie patriotyzmu lokalnego, ktdry sprawia, ze spotecznosci lokalne
identyfikuja sie z wizerunkiem obiektow uzytecznosci publicznej w swojej miejscowosci.

Poza powyzszymi bezposrednimi oddziatywaniami na dobra kultury, realizacja Master
Planu bedzie miata réwniez pozytywne oddziatywanie posrednie. Prognozowane
przejecie ruchu samochodowego przez transport kolejowy wynikajace z realizacji zadan
Master Planu spowoduje zmniejszenie zanieczyszczen powodowanych przez transport
samochodowy, niekorzystnie wptywajgcych na architektoniczng substancje zabytkowa.
Zatem realizacja zamierzen Master Planu moze przynies¢ pozytywne skutki, pozwoli
bowiem na czesciowe ograniczenie zanieczyszczen komunikacyjnych (hatasu, drgan,
zanieczyszczen atmosferycznych) skutkujgcych m.in. niszczeniem cennych obiektéw
architektonicznych. Master Plan moze sprzyja¢ ponadto renowacji i rewitalizacji
niektorych obiektow i zespotow zabytkowych.

Moga wystgpi¢ réwniez nieliczne przypadki negatywnego oddziatywania realizacji
Master Planu na zasoby kultury. Dotyczy to w szczegélnosci zabytkéw kultury
technicznej i obiektéw o wartosci historycznej wchodzacych w sktad mechanicznych
systeméw zabezpieczenia ruchu, ktére beda wymieniane w ramach modernizacji linii
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kolejowych. Negatywny wptyw na strukture zabytkowg beda tez miaty drgania i hatas,
generowane podczas prac modernizacji nawierzchni kolejowe;.

Reasumujac, realizacja Master Planu w odniesieniu do obiektéw zabytkowych
wchodzacych w skfad infrastruktury kolejowej pozwoli na powstrzymanie degradacji i
rewitalizacje obiektéw dworcowych oraz zabytkowych obiektéw inzynieryjnych na liniach
kolejowych objetych programem.
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11. Ocena proponowanego
systemu monitoringu

11.1. Wskazniki monitorowania

System monitoringu oparty zostat o ocene proponowanych w Master Planie kryteriow i
wskaznikéw. Wskazniki srodowiskowe obejmujg 5 wskaznikow kluczowych oraz 13
wskaznikbw uzupetniajacych.

Wskazniki kluczowe

Jako kluczowe wskazano w Master Planie wskazniki, ktére w sposéb syntetyczny
wyrazajg pomiar efektu realizacji gtownych dziatah zdefiniowanych w dokumencie.
Zatem, wartosci pozadane wskaznikédw wynikajg z zatozen oraz realizacji dziatan MP
dla scenariusza optymistycznego, z uwzglednieniem kolei duzych predkosci
(Scenariusz 3). Dla wskaznikow kluczowych wyznaczono ich wartosci do roku 2030 z
podziatem na okresy piecioletnie. Jako warto$ci bazowe dla wszystkich scenariuszy
przyjeto rok 2006. Lista wskaznikow kluczowych obejmuje, wskazniki:

&/ Jakosciowe
Rynkowe
Techniczne
Eksploatacyjne

Bezpieczenstwa

Srodowiskowe

o Ograniczenie kosztéw zewnetrznych kolejowego transportu ogotem
(w ujeciu przyrostowym wzgledem bazowego Scenariusza 1). Miernik
okresla ograniczenie degradacji srodowiska poprzez przejecie ruchu
przez kolejowy transport towarowy,

o Poziom narazen na hatas pochodzacy od ruchu pociggéw. Wskaznik
okre$la ucigzliwos¢ kolei dla o0s6b zamieszkujacych wzdtuz linii
kolejowych,

o Udziat udroznionych korytarzy ekologicznych przecinanych przez linie
kolejowe w catkowitej liczbie korytarzy (tzw. ,biatowieskich”). Wskaznik
okresla ograniczenie stopnia defragmentacji przez kolej ekosysteméw.

] Ekonomiczne.
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11.2. Ocena i weryfikacja wskaznikow monitorowania

Do monitorowania efektow realizacji gtébwnych dziatan zdefiniowanych w Master Planie

stuzy¢ beda wskazniki zaréwno jakosciowe j
Prognozg dokonano ich oceny i weryfikacji.

Na potrzeby weryfikacji i oceny wskaznik

ak i ilosciowe. W ramach prac nad niniejszg

6w zaproponowanych w projekcie Master

Planu, sporzadzona zostata lista sprawdzajgca, umozliwiajgca zespotowi oceniajgcemu

dokonania ich podsumowania.

Lista sprawdzajgca zawiera trzy podstawowe grupy pytan dajacych mozliwos¢;

1. uzyskania odpowiedzi czy wskazniki
zagadnienia ujete w Master Planie
oceny skutecznosci poszczegoélnych
Master Planu,

oceny mozliwosci uzyskania danych

2.

3.

Elementy tej listy zostaty przedstawione

w spos6b wyczerpujacy odzwierciedlajg
wskaznikéw jako narzedzi oceny ewaluacji

do wskaznikéw.

w ponizszej tabeli.

Pytanie z listy sprawdzajacej

Uwago zespotu oceniajacego

Czy wskazniki w sposob wyczerpujgcy o
Planie

dzwierciedlajg zagadnienia ujete w Master

e Czy wybrane i uzyte w MP wskazniki

kluczowe pokrywajg w naszym
przekonaniu caty obszar problematyki
oddziatywania na srodowisko i
zrbwnowazonego rozwoju w MP?

Czy wskaznikow jest wystarczajgca
ilos¢, jezeli nie, to jakie nalezatoby
dodac?

Czy podziat wskaznikéw kluczowe i
uzupetniajgce jest wiasciwy?

Czy zidentyfikowano istotne obszary
MP dla oceny, dla ktérych zaden z
wybranych wskaznikow
srodowiskowych nie jest adekwatny?
Jezeli tak to, jakie?

Zasadniczo tak, cho¢ zbyt mato jest
wskaznikéw odnoszacych sie do wielkosci
populacji os6b narazonych, na negatywne
skutki ( dla zdrowia i zycia ludzi) transportu
kolejowego

Mozna doda¢ wskaznik liczba o0s6b
zyjacych w warunkach niedotrzymania
standardéw jakosci srodowiska na skutek
dziatania transportu kolejowego

Tak ,ale nalezy podkreslic ze pierwsze 3
wskazniki kluczowe nie dotyczg transportu
kolejowego, a syntetycznie transportu oséb
i towaréw ogétem

Nie

Ocena skutecznosci wskaznikow
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e Z jaka doktadnoscig dany wskaznik
mozna zmierzy¢ obliczy¢, oszacowac?

e Czy takgq doktadnos¢ uznajemy za
odpowiednig dla potrzeb MP?

e Czy sposoéb zdefiniowania wskaznika
jest jednoznaczny tak, aby mogty go
uzywac rézne zespoty oceniajace z
jednakowych skutkiem, a wyniki oceny
mozna by byto poréwnywac?

e Czy uzyte wskazniki nadajq sie do
oceny trendow poprzez poréwnywanie
ich wartosci rok do roku?

e Czy wymiar i sposéb liczenia
wskaznikéw ma swoje odpowiedniki dla
innych srodkow transportu innych niz
kolejowe, tak, aby mozna byto
prowadzi¢ poréwnania?

e Czy wymiar i sposoéb liczenia
wskaznikéw pozwala je uzywaé¢ do
obrazowania oddziatywania transportu
kolejowego na srodowisko, w
kontekscie stanu Srodowiska na
poziomie kraju ( czy wskazniki
Srodowiskowe uzyte w MP i
prognozach/ ocenach srodowiskowych
na poziomie MP sq kompatybilne?)

Prawdopodobnie +/- 15%

Tak, pomimo, iz btedy beda sie powtarzac,
obserwacja zmian trendéw bedzie mozliwa

Zdefiniowanie  wskaznikéw  kluczowych
dotyczacych narazenia na hatas i stopnia
,udroznienia”  korytarzy  ekologicznych
wydaje sie by¢ bardzo niejednoznaczne i
moze by¢ zrédtem btedéw metodycznych

Tak z wyjatkiem wskaznika narazenia na
hatas

Tak z wyjatkiem wskaznika narazenia na
hatas

Zbyt mato jest wskaznikbw odnoszacych
sie do wielkosci populacji narazonych,
ktére fatwo dodawac¢ ,grupowac ,odnosic
do terenu

Ocena mozliwo$ci uzyskania danych do wskaznikow.

e Kto wskazniki bedzie liczyt prowadzit
ich rejestr i je udostepniat do tworzenia
programéw i strategii ( jedna spétka z
grupy PKP?, Wszystkie spotki z grupy
PKP?. PKP S.A?

e Kto poniesie koszty badan, analiz, ocen
pozwalajacych prowadzi¢ wiarygodny
monitoring poziomu poszczegoinych

Proponowane: Ministerstwo wtasciwe ds.
transportu
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wskaznikéw? MP nie zawiera odpowiedzi

W przypadku wskaznika ucigzliwosci
hatasem i udroznienia korytarzy
ekologicznych, dla ktérych zapisano w
prognozie docelowe wartos¢ dla
poszczegblnych scenariuszy i
horyzontéw CZ&SOWYCh, kto bedzie Proponowane: Zarzqdcy infrastruktury /
odpowiadat za ich osiagniecie i przewoznicy kolejowi

utrzymanie?

Analiza wskaznikéw Master Planu przy zastosowaniu listy sprawdzajgcej pozwolita na
wyciggniecie nastepujacych wnioskow:

wskazniki monitorowania okreslone w dokumencie Master Planu nie budzag
watpliwosci, okreslone sg w sposéb trafny, pozwalajacy na ocene efektow realizacji
planowanych zamierzen, wsrdd nich znalazty sie m. in.:

o Praca przewozowa kolejowego transportu pasazerskiego - miernik
okreslajacy rozwdj pasazerskiego transportu kolejowego,

o Wskaznik przewozowosci, istotny miernik z punktu widzenia wykorzystania
transportu kolejowego w ruchliwosci spoteczenstwa,

o Praca przewozowa kolejowego transportu towarowego, miernik
okreslajacy rozwéj towarowego transportu kolejowego,

o Liczba przewiezionych przez kolej TEU-kilometrow, miara rozwoju
przewozow intermodalnych,

o Udziat transportu kolejowego w pracy przewozowej dla przewozéw
pasazerskich,

o Wskaznik opisujacy udziat pasazerskiego transportu kolejowego w
podziale miedzygateziowym,

o Udziat transportu kolejowego w pracy przewozowej dla przewozéw
towarowych,

o Wskaznik opisujacy udziat towarowego transportu kolejowego w podziale
miedzygateziowym,

o Udziat udroznionych korytarzy ekologicznych przecinanych przez linie
kolejowe w catkowitej liczbie korytarzy (tzw. ,biatowieskich”), wskaznik
okresla ograniczenie stopnia defragmentacji przez kolej ekosysteméw,

o Poziom narazen na hatas pochodzacy od ruchu pociagow, wskaznik
okresla ucigzliwo$¢ kolei dla 0séb zamieszkujgcych wzdtuz linii kolejowych,

w kontekscie ochrony srodowiska wskazniki pozwalajg na okreslenie efektow
zaréwno w zakresie podziatu miedzygateziowego (sprawdzenie zmian w podziale
miedzygateziowym, gdzie dazy sie, aby ekologiczne srodki transportu zwiekszaty
udziat w pracy przewozowej) jak i efektow bezposrednich dla srodowiska w tym
identyfikacje poziomu kosztow zewnetrznych, poziomu hatasu itd.

niektére z zaproponowanych wskaznikdw sa spdjne z wskaznikami zawartymi w
dokumentach powigzanych z Master Planem np. w Prognozie oddziatywania na
$rodowisko dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowiska w cze$ci
dotyczacej transportu kolejowego.

Niemniej jednak mozna rozwazy¢ uzupetnienie listy wskaznikow Master Planu
(uwzgledniajac mozliwosci w pozyskiwaniu danych) o dodatkowe wskazniki
monitoringu:
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o udziat liczby mieszkancéw wojewddztwa zyjacych na obszarach o
przekroczonym poziomie hatasu,

o liczba 0s6b zyjacych w warunkach niedotrzymania standardéw jakosci
Srodowiska na skutek dziatania transportu kolejowego

o procentowy udziat transportu zbiorowego w obrebie miasta,

o liczba przejs¢ dla zwierzat/ tacznikdw korytarzy ekologicznych,

o przyrost powierzchni terenéw trwale zabudowanych.
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12. Obszary niepewnosci

Zawarte w Master Planie prognozy, oceny skutecznosci i efektywnosci proponowanych
dziatan, oraz oszacowania prawdopodobienstwa realizacji zaplanowanych celéw
zawierajg nieredukowalne obszary niepewnosci. Nie jest mozliwe oszacowanie ich
zasiegu i wielkosci w zakresie liczbowym. W szczegdlnosci nie jest mozliwe okreslenie
prawdopodobienstwa spetnienia n-tego scenariusza lub uzyskania przez n-tg
charakterystyke okreslonej wartosci..

Celowe wydaje sie jednak wskazanie zrodet mozliwych bteddéw przewidywan i prognoz
zawartych w Master Planie zaréwno po to, aby cho¢ jakosciowo oszacowac zakres
mozliwych niedoszacowan lub przeszacowan jak i po to, aby wskazac, jakie dziatania
mozna podjac, zeby zwiekszy¢ wiarygodnos¢ Master Planu jako prognozy docelowe;j.

Do pierwszej grupy ograniczen wiarygodnosci prognozy nalezy niewatpliwie doktadnosc
i kompletnos¢ opisu stanu wyjsciowego. W chwili obecnej zaréwno wielkos¢ populacii
ludzi narazonych na ponadnormatywne negatywne oddziatywanie transportu
kolejowego, jak i wielkos¢, ale rowniez ,cenno$¢” obszardéw i elementow srodowiska
naturalnego znaczaco degradowanych przez transport kolejowy rézni sie znacznie w
zaleznosci od cytowanych zrédet.

Wynika to zarbwno w niedoskonatosci dostepnych systemoéw informacji geograficznej,
demograficznej, jak z czestymi watpliwosciami dotyczacymi sScistej definicji poje¢ typu
.ponadnormatywne oddziatywanie”, ,znaczace oddziatywanie”, ,standard jakosci
Srodowiska”, ,standard jakosci zycia”.

Poziom btedu przy oszacowaniu narazenia na ponadnormatywne oddziatywanie
transportu kolejowego na zdrowie i zycie ludzi moze wynosi¢ zaleznie od aspektu
Srodowiskowego do 20%.

Btedy nalezace do tej grupy niewatpliwie mozna redukowaé konsekwentnie stosujac w
stosunku do catej sieci kolejowej te same zaawansowania techniki oceny obszaru
/wielkosci populacji jak i poziomu ekspozycji (na przyktad w przypadku oceny ekspozycji
ludzi na hatas kolejowy, tak zwana ,metoda holenderska”).

Btedy pierwszej grupy mogq réwniez wynika¢ z faktébw, ze pewne negatywne
oddziatywania srodowiskowe moga mie¢ charakter odtozony w czasie typu ,stare
zanieczyszczenia”, oraz na skutek probleméw z okresleniem miernika negatywnego
oddziatywania na $rodowisko dla pewnych aspektéw transportu kolejowego, na przyktad
,Zanieczyszczenie krajobrazu” budowlami kolejowymi.

Nalezy dodatkowo stwierdzi¢, Ze ograniczenia i wewnetrznie wpisanie zakresy
niepewnosci posiadajg nie tylko programy symulujace propagacje hatasu, ale rowniez
programy opisujace rozprzestrzeniania zanieczyszczeh w powietrzu, przenikanie
zanieczyszczen do wod podziemnych lub potencjalne skutki awarii przy przewozie
materiatbw niebezpiecznych.

W przypadku przewidywania efektéw ekologicznych i/lub wptywu na zdrowie i zycie
cztowieka dla dziatan przewidywanych do realizacji w przysztosci, do btedéw z grupy
pierwszej doda¢ nalezy btedy z grupy drugiej wynikajace z:
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niepewnosci prognoz przewozowych dla poszczeg6lnych scenariuszy (wielkosci
pracy przewozowej towarowej i pasazerskiej, bezposrednio lub posrednio na
przyktad po przeksztatceniu na sredniodobowa liczbe pociagéw na danej linii
kolejowej) jest parametrem wejsciowym dla programéw ,typu emisja —
immisja”,

btedow zwigzanych 2z szacowaniem skutecznosci dziatan tagodzacych,
zapobiegawczych i kompensacyjnych proponowanych dla dziatan
modernizacyjnych (zmienianych poziom ekopresji linii kolejowej na teren
przylegty nie kolejowy) lub inwestycyjnych (generujacych nowe negatywne
oddziatywania $rodowiskowe dotad w danej lokalizacji terenowej
niewystepujace),

mozliwosci perspektywicznego utworzenia w sasiedztwie planowanych do
modernizacji lub budowy linii kolejowych obszarow ,wrazliwych” o wyzszych
poziomach wymaganej prawnie ochrony lub bardziej rygorystycznych
nieprzekraczalnych standardach jakosci srodowiska (nowe obszary Natura
2000, Parki Narodowe, Rezerwaty).

Czes¢ btedow z pierwszej i drugiej grupy jest perspektywicznie mozliwa do zmniejszenia
w miare postepu wiedzy z zakresu ochrony $rodowiska, cze$¢ btedéw zwigzanych z
tworzeniem nowych obszaréw chronionych wydaje sie bardzo trudna do redukgciji.

Do trzeciej grupy mozliwych btedéw przy ocenie skutkéw planowanych przedsiewziec
nalezy zaliczy¢:

brak petnej zgody autorytetéw na temat efektu oddziatywania na ludzi i zwierzeta
pewnych aspektéw prowadzenia ruchu kolejowego (na przyktad emisja
niejonizujacego promieniowania elektromagnetycznego),

brak petnej zgody autorytetow na temat mozliwych efektéw synergii oraz efektéw
posrednich i diugofalowych w przypadku jednoczesnego wystepowania kilku
negatywnych aspektéw ruchu kolejowego na zdrowie ludzi (na przyktad w
przypadku jednoczesnego narazenia na hatas i drgania mechaniczne
ogdlne).

Do czwartej grupy mozliwych btedow nalezy zaliczy¢é zaprezentowane przez autoréw
Master Planu deklaracje podjecia dziatan i prezentacje ich pozytywnych skutkéw dla
przedsiewzie¢ niemajgcych dla ich potencjalnego wykonawcy bezposredniego
uzasadnienia ekonomicznego (przebudowa lokomotyw w celu mozliwosci ich zasilania
paliwami odnawialnymi), szczegblnie w przypadku braku regulacji prawnych do takich
dziatan obligujacych.

Analogiczny skutek ma uwzglednianie w Master Planie efektow (zazwyczaj
proekologicznych) dziatan, na ktére spoétki z sektora kolejowego majg bardzo
ograniczony wptyw, jak choéby podejmowanie przez prawodawce nowych regulacji w
zakresie ochrony srodowiska w transporcie, préby upodmiotowienia (przynajmniej
czesciowego) kosztow zewnetrznych w transporcie.

Przeglad mozliwych przyczyn btedéw, szczegdlnie z zakresie prawdopodobienstwa
realizacji scenariuszy 1, 2 lub 3 nalezy uzupetni¢ o trudnosci w wykresie oszacowania
poziomu koniunktury gospodarczej, co posrednio przektada sie na skionnosé
inwestowania w transport kolejowy, oraz problemy z perspektywicznym poziomem
dotacji/subwencji do transportu  kolejowego, szczegb6lnie w  perspektywie
dtugoterminowej (aczkolwiek formalnie prawo ochrony $rodowiska tego zabrania w
przypadku ograniczenia strumienia srodkéw przeznaczonych na inwestycje w sektorze
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kolejnictwa, mozliwy jest wariant ,cigcia naktadow” na dziatania tagodzace,
zapobiegawcze lub kompensujace w ramach remontéw, modernizacji i budowy nowych
linii kolejowych).

Biorac pod uwage powyzsze istotnego znaczenia nabiera monitorowanie efektow
realizacji Master Planu we wczesniej okreslonych horyzontach czasowych poprzez
sprawdzanie osiggania wczesnie zatozonych pozioméw wybranych w Master Planie
wskaznikéw i kluczowych charakterystyk.

Program taki zostat w Master Planie zarysowany, cho¢ chyba w zbyt skrotowy,
niedoprecyzowany sposoéb.

W konsekwencji wyzej zarysowanych obszaréw niepewnosci i brakow posiadanej
wiedzy nalezy realistycznie zatozy¢, iz pojawiajace sie w tekscie Master Planu
sformutowanie, ze nie wszystkie, cho¢ znaczna czes¢ celéw Master Planu w zakresie
ochrony $rodowiska i polityki zrbwnowazonego rozwoju, jest podejsciem bezpiecznym z
punktu widzenia metodologicznego.
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13. Rekomendacje i wnioski

Struktura ocenianego dokumentu Master Planu jest logiczna i spojna. Zawarte w nim
cele i priorytety sg spdjne z celami srodowiskowymi.

W dokumencie nie podjeto proby okreslenia skutkéw srodowiskowych dla realizaciji
poszczegblnych dziatan, a wskazano zasadnicze elementy oddziatywania na
srodowisko. Nalezy jednak podkreslic, ze szeroki zakres dokumentu oraz wysoki
stopien uogolnienia sprawia, ze podejmowanie préb uszczegétawiania tych skutkow,
bytoby skazane na niepowodzenie.

Z oceny dokumentu Master Planu wynikaja ponadto nastepujace rekomendacje i
wnioski:

1.

Rozwadj infrastruktury transportowej jest potrzebg w zakresie zniwelowania rdznic
pomiedzy poszczegbllnymi regionami Polski, a takze - w skali catego kraju —
zniwelowania réznic pomiedzy Polskg a innymi panstwami Unii Europejskie;.
Dlatego tez, konsekwencje tych zamiarébw w postaci np. budowy nowych linii
kolejowych, upatruje sie jako koniecznos¢, pomimo trwatego wykorzystania
zasobow przestrzeni;

Potrzeba wprowadzenia monitoringu srodowiskowego na kolei. W odniesieniu do
monitoringu zaleca sie wprowadzenie wymogu jego obligatoryjnego stosowania
(bez mozliwosci odstgpienia od niego);

Nalezy w jednoznaczny sposob zaleci¢ zarzadzajgcemu infrastrukturg kolejowg
stosowanie zasady ,poszanowania” terenu polegajacej na petnej kompleksowej
rekultywacji terenébw zajmowanych podczas prac budowlanych przy modernizacji
i odtworzeniu linii kolejowych;

W procesie budowy i modernizacji linii kolejowych nalezy stosowaé technologie i
wysokiej klasy rozwigzania techniczne, minimalizujgce negatywne oddziatywania
na obszary cenne przyrodniczo, w tym obszary Natura 2000. Rozwigzania takie
powinny charakteryzowac¢ sie duzg trwatoscig i skutecznie spetniaé swoje
funkcje w catym okresie objetym Master Planem. Szczeg6Ine znaczenie bedzie
miato zastosowanie nowoczesnych konstrukcji nawierzchni umozliwiajacych
zmniejszenie emisji hatasu i drgan.

Przy realizacji inwestycji modernizacyjnych oraz odtworzeniowych na liniach
kolejowych nalezy zwrdcic uwage na ochrone zabytkéw i innych zasobdéw
kultury. Dotyczy to w szczegdlnosci zabytkowych dworcéw kolejowych.
Przyktadami obiektow zabytkowych, ktérych kompleksowa rewitalizacja bedzie
miata najwigkszy wptyw na spoteczny wizerunek transportu kolejowego, a ktore
nie byty wymienione w Master Planie sa:

rewitalizacja zabytkowego historycznego kompleksu dworca Wroctaw Gtowny,
w ramach projektow indywidualnych POIiS na lata 2007-2013 (jest to
najwiekszy w Polsce kompleks dworcowy z halg peronowa);

rewitalizacja zabytkowych dworcéw w tukowie (dziewietnastowieczny budynek
potozony na stacji weztowej w ciagu korytarza E20) i dworca letniego w
Poznaniu;
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rewitalizacja zabytkowego dworca w Zakopanem - z racji duzego ruchu
pasazerskiego i turystycznych waloréw regionu, oraz planowanych duzych
imprez sportowych rangi miedzynarodowej;

rewitalizacja zabytkowego dworca w Modlinie, zwtaszcza w kontekscie
potaczenia kolejowego na lotnisko i modernizacji korytarza E65;

rewitalizacja zabytkowego dworca w Radomiu, w kontekscie modernizacji linii nr
8 Warszawa - Krakéw;

rewitalizacja zabytkowych dworcow w Legnicy (z charakterystyczng dla
architektury kolejowej Dolnego Slaska halg peronowa), Opolu i Przemyslu
w kontekscie modernizacji korytarza E30;

rewitalizacja zabytkowych dworcéw w Biatymstoku, Etku, Augustowie i
Suwatkach w kontek$cie modernizacji korytarza E75;

6. Przy ocenie rozwigzan, ktére beda stosowane przy modernizacji i odtworzeniu
linii kolejowych oraz przy ocenie zasadno$ci zakupu lub modernizacji taboru
kolejowego w szerszym zakresie nalezy stosowac analize kosztéw cyklu zycia
(LCC);

7. Pomimo, iz w Master Planie dokonano hierarchizacji linii do modernizacji i
odtworzenia, to w kolejnych okresach nalezy uaktualni¢ te hierarchizacje,
uwzgledniajac korzysci dla srodowiska i gospodarki.
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Zataczniki
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Zatacznik 1 — Kryteria oceny

Kryteria i pytania pomocnicze

Grupa I: Zgodno$¢ z ogolnymi zasadami trwatego i zrownowazonego rozwoju

na poziomie strategii

Kryteria

Pytania pomocnicze

Czy w poszczegdlnych
czesciach MP (diagnoza, cele
i priorytety, zadania,
wskazniki) odniesiono sie do
koniecznosci wdrazania zasad
zrbwnowazonego rozwoju?

Czy zagadnienia zwigzane z rozwojem gospodarczym,
zagadnienia spoteczne i ochrony srodowiska traktowane sg
réwnorzednie?

Czy proponowana strategia wspiera proekologiczne zmiany w
strukturze gospodarki oraz jej lepsze dostosowanie do zmian w
Srodowisku globalnym (np. wyczerpywanie sie zasobow
nieodnawialnych, zmiany klimatu, etc.)?

Czy zaplanowane priorytety i dziatania odnosza sie do
problemoéw ochrony srodowiska przedstawionych w diagnozie
oraz uwzgledniajg zasade przezornosci w ochronie srodowiska ?

Czy uwzgledniono
podstawowe problemy
ochrony $rodowiska, w tym
wynikajace ze zobowigzan
akcesyjnych?

Czy proponowana strategia jest spojna ze strategicznymi
dokumentami miedzynarodowymi (w tym Unii Europejskiej)?

Czy zaplanowane priorytety i
dziatania odnoszg sie do
zagrozen srodowiska w
Polsce, w tym potencjalnych
negatywnych oddziatywan
realizacji Master Planu?

Czy zaplanowane priorytety i dziatania odnoszg sie do
probleméw ochrony srodowiska zidentyfikowanych jako istotne
dla Polski?

Czy uwzgledniono zasade przezornosci w ochronie srodowiska?

Czy wskazano na pozytywne i negatywne oddziatywania Master
Planu oraz metody wzmacniania oddziatywan pozytywnych a
ostabiania negatywnych?

Czy realizacja proponowanych
dziatan bedzie wptywaé na
propagowanie
proekologicznego modelu
konsumpcji i postaw
prosrodowiskowych wsréd
réznych grup spotecznych?

Czy zaproponowano narzedzia zarzadzania popytem na
transport?

Czy zapewniono dostepnos¢ ustug dla poszczegdlnych grup
spotecznych?

Czy uwzgledniono specyfike niektorych obszaréw?

Czy zaproponowane zostaty
wiasciwe ramy instytucjonalne
i prawne dla realizacji
postawionych celéw i
wdrozenia zaplanowanych
dziatan w zakresie ochrony
Srodowiska i zrownowazonego
rozwoju?

Czy zaproponowano sposob selekcji i oceny proponowanych
dziatan uwzgledniajacy oddziatywania na srodowisko?

Czy zaproponowano wtasciwy system ewaluacji i monitorowania
skutkéw wdrazania planowanych dziatan, w tym wskazniki
odnoszace sie do zrbwnowazonego rozwoju?
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Kryteria

Pytania pomocnhicze

Czy dokument zostat poddany
szerokiej konsultacji, a jej
wyniki sg w nim
odzwierciedlone?

Czy podano sposéb konsultowania dokumentu na etapie jego
tworzenia oraz srodowiska zawodowe i spoteczne
zaangazowane w konsultacje?

Czy scharakteryzowano rodzaje uwag otrzymanych w ramach
konsultacji?

Czy podano jakie zmiany wprowadzono w Master Planie na
skutek konsultacji?

Grupa II: Zgodno$¢ z zasadami trwalego i zrownowazonego rozwoju w
sektorze transportowym

Kryteria

Pytania pomocnhicze

Czy realizacja MP wptynie na
zrbwnowazenie gateziowe;j
struktury transportu?

Czy nastapi poprawa w zakresie udziatu kolei w przewozach
ogbtem?

Czy w wyniku realizacji postanowien MP spodziewane jest
przejecie pasazeréw przez kolej w miejscach szczegdlnie
obcigzonych eksploatacjg dr6g?

Czy rozwoj transportu
kolejowego wg MP przyczyni
sie do realizacji
miedzynarodowych
zobowigzan, dotyczacych
ochrony $rodowiska w
sektorze transportowym?

Czy wykorzystano rozwiniete technologie transportu bardzie;
przyjazne dla srodowiska, szczegélnie w odniesieniu do emis;ji
gazow cieplarnianych?

Czy uwzgledniono potrzebe wykorzystywania w transporcie
paliw o nizszych poziomach emisji zanieczyszczen?

Czy MP wprowadza ekoinnowacyjne rozwigzania w zakresie
realizacji celéw europejskiej polityki energetycznej, w tym w
zakresie stosowania paliw alternatywnych?

Czy MP proponuje rozwigzania, ktére przyczynia sie do poprawy
lub przynajmniej zachowania réznorodnosci biologicznej na
obszarach bedacych pod istotnym wptywem transportu
kolejowego?

Czy MP odnosi sie do dziatan dostosowujgcych tabor do
standardéw w zakresie emisji hatasu?

Czy MP bedzie miat wptyw na ograniczenie ilosci powstajacych
odpadow i spowoduje wzrost udziatu czesci podlegajacych
odzyskowi lub recyklingowi?

Czy MP przyczyni sie do ograniczenia ilosci wypadkow
zwigzanych z transportem kolejowym i powodowanych przez nie
szkdéd w Srodowisku?
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Kryteria

Pytania pomocnhicze

Czy MP przyczyni sie do
poprawy spojnosci spotecznej
i ekonomicznej?

Czy nastapi poprawa w zakresie wyréwnania warunkow zycia w
poszczegdblinych regionach kraju?

Czy nastapi zwigekszenie dostepnosci przestrzennej przy
jednoczesnym zmniejszeniu zattoczenia?

Czy zostang usprawnione powigzania kolejowe pomiedzy
gtéwnymi miastami Polski?

Czy zostang usprawnione i uatrakcyjnione przewozy o
charakterze regionalnymi i aglomeracyjnym?

Czy zapewniony zostanie dogodny dostep do migjsc rekreac;i i
wypoczynku?

Czy MP przyczyni sie do
poprawy jakosci zycia

mieszkancow terenow w
otoczeniu linii kolejowej?

Czy MP wptynie pozytywnie na zdrowie ludzi, poprzez poprawe
jakosci srodowiska (ograniczenie zanieczyszczen powietrza,
narazenia na hatas)?

Czy nastapi poprawa w zakresie dostepnosci celéw podrézy?

Czy oferta kolei bedzie atrakcyjna dla ludzi o niskich
dochodach?

Czy bliskos¢ kolei przyczyni sie do poprawy lokalnej sytuaciji
spoteczno-ekonomicznej?

Czy przy przewidziano sposoby konsultowania proponowanych
rozwigzan z lokalnym spoteczenstwem?

Czy w wyniku realizacji
postanowien MP nastgpi
poprawa jakosci i efektywnosci
transportu kolejowego?

Czy rozwdj infrastruktury transportowej dostosowany jest do
prognozowanych potrzeb przewozowych?

Czy przewiduje sie zastosowanie bardziej wydajnych srodkéw
transportu?

Czy zostang zastosowane nowoczesne systemy zarzadzania
ruchem kolejowym?

Czy zaktadane jest petne wdrozenie interoperacyjnosci?

Czy zostana zrealizowane potrzeby oséb z ograniczong
zdolnoscig poruszania sie?

Czy przewidziano rozwigzania z zakresu integracji przestrzenne;
i funkcjonalnej systemow transportowych?

Czy zaproponowano systemy zarzadzania zuzyciem paliwa?
Czy przewiduije sie wykorzystanie energooszczednych silnikow?
Czy wskazano na systemy energooszczednego prowadzenia
pojazdéw, w tym systemy odzysku energii?

Czy okreslono docelowe wskazniki maksymalnego

akceptowalnego zuzycia energii /paliwa na jednostke pracy
przewozowej?

Czy MP wskazuje na
procedury zapewniajgce
poprawe stanu srodowiska w
otoczeniu istniejacych,
modernizowanych i
nowobudowanych linii
kolejowych?

Czy wskazano na koniecznos¢ wykonywania ocen strategicznych
dla polityk, strategii i planéw oraz ocen oddziatywania na
srodowisko dla przedsiewzie¢ oraz podejmowania srodkow
zaradczych przede wszystkim u zrodta powstania zagrozen?

Czy wskazano na koniecznos¢ stosowania najlepszych
dostepnych technik i technologii?

Czy wskazano obowigzek przeprowadzenia oceny zgodnosci z
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Kryteria

Pytania pomocnhicze

wymaganiami dla materiatow, pojazddw, urzgdzen i budowli oraz
systeméw kolejowych wg ustalonych procedur?

Czy zakiadane jest zarzadzanie wg odpowiednich procedur
zgodnych z systemami zarzadzania jakoscia, srodowiskiem i
bezpieczenstwem zgodnie z normami ISO?

Czy wskazano na konieczno$¢ monitorowania stanu srodowiska
w poblizu eksploatowanych linii kolejowych (np. hatasu) oraz
wdrazania programow naprawczych?

Czy realizacja postanowien
MP przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa transportu?

Czy wskazano na konieczno$c¢ zastosowania inteligentnych
systemoéw transportowych (systemy telematyczne, systemy
sterowania)?

Czy zatozono dostosowanie parametrow technicznych polskiegj
infrastruktury i Srodkéw transportu do norm unijnych?

Czy zdefiniowano, jakie dziatania powinny by¢ podejmowane w
celu redukcji liczby wypadkow, ograniczenia ich skutkéw (zabici,
ranni), poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow
transportu, ochrony fadunkow?

Czy wskazano na koniecznosc realizacji przewozu materiatow
niebezpiecznych wg procedur okreslonych regulaminem RID,
oraz innymi krajowymi i unijnymi uregulowaniami prawnymi?

Czy realizacja postanowien
MP przyczyni sie do likwidacji
zattoczenia w europejskich
korytarzach transportowych, a
takze w aglomeracjach
miejskich?

Czy nastapi efektywne wykorzystywanie réznych gatezi
transportu samodzielnie i w potaczeniu z innymi?

Czy nastapi poprawa stanu technicznego i standardéw
technicznych infrastruktury?

Czy zaktada sie rozwdj transportu publicznego, w tym
szczegolnie szynowego, w miastach?

Czy uwzgledniono mozliwos¢ powigzania transportu miejskiego i
podmiejskiego przez pojazdy kolejowe mogace korzystac z sieci
tramwajowej ?

Czy realizacja postanowien
MP przyczyni sie do
podniesienia konkurencyjnosci
transportu szynowego?

Czy bedzie wspierana integracja przewozéw kolejowych z innymi
systemami transportowymi (tworzenie weztéw integracyjnych
kolej — autobus, weztéw przesiadkowych, itp.)?

Czy przewiduje sie dziatania wspierajgce rozwoéj operatoréw
transportu intermodalnego i operatordéw logistycznych, nie
naruszajace zasady ,zdrowej ,konkurencji?

Czy przewiduje sie konkretne dziatania dla szerszego wdrazania
idei wtgczania kosztow zewnetrznych do kosztéw transportu?

Czy w MP sformutowano zasady konstruowania dobrej oferty
przewozowe;j?
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Grupa III: Prognozowane oddzialtywanie proponowanych dziatan

Kryteria

Pytania pomocnicze

Czy proponowane dziatania
bedg sprzyjac
zrbwnowazonemu
gospodarowaniu przestrzenig?

Czy przewiduje sie dziatania optymalizujace wykorzystanie
przestrzeni?

Czy przewiduje sie dziatania, ktére pozwolg na wykorzystanie na
inne cele niektérych terenéw aktualnie zajetych przez kolej?

Czy proponowane dziatania
przyczynig sie do
zrbwnowazonego
gospodarowania zasobami
srodowiskowymi w energetyce
oraz do promocji efektywnosci
energetycznej i rozwoju
wykorzystania energii
odnawialnej?

Czy postanowienia MP beda wskazywaty na potrzebe
ograniczenia zuzycia surowcow, w tym przede wszystkim
nieodnawialnych?

Czy wsrod wskaznikow uwzgledniono jednostkowe zuzycie
paliwa i energii?

Czy wskazano dziatania preferujace wykorzystanie energii ze
zrodet odnawialnych?

Czy proponowane dziatania
beda sprzyja¢ zapewnieniu
zrbwnowazonego
gospodarowania zasobami
przyrody i r6znorodnoscia
biologiczng oraz ochrony
waloréw przyrodniczych i

krajobrazowych niezaleznie od |~

tego, czy sg one objete
szczegblnymi formami
ochrony przyrody?

Czy MP dazy do zminimalizowania konfliktéw z obszarami
chronionymi?

Czy MP podkresla koniecznos¢ wykonania dokumentacji
przyrodniczej na obszarze sasiadujacym z linig kolejowa, co ma
szczegblne znaczenie dla ochrony siedlisk w ramach sieci
Natura 20007

Czy MP wskazuje na dziatania dla ograniczenia wptywu efektu
odciecia?

Czy uwzgledniono potrzebe ochrony krajobrazu, w tym
krajobrazu kulturowego?

Czy proponowane dziatania
przyczynig sie do ograniczenia
emisji hatasu oraz liczby oséb
narazonych na hatas
ponadnormatywny?

Czy proponowane dziatania przewidujg koniecznosc¢ spetnienia
wymogéw Dyrektywy hatasowej (2002/49/EC)?

Czy proponowane dziatania wskazujg przede wszystkim na
koniecznosc¢ zastosowania srodkdéw ograniczenia hatasu u zrédta
jego powstania, a w drugiej kolejnosci ograniczenia
dokuczliwosci w punkcie odbioru?

Czy proponowane dziatania zaktadajg wymiane lub modernizacje
taboru w kontekscie spetnienia standardéw emisyjnych?

Czy proponowane dziatania
przyczynia sie do
przeciwdziatania emis;ji
zanieczyszczen powietrza
oraz zapewnig spetnianie
norm emisyjnych?

Czy planowana jest wymiana i monitorowanie lokomotyw i
zespotdw trakcyjnych wg kryterium emisji spalin, a takze
modernizacja istniejacych lokomotyw?

Czy przewidywana jest modernizacja lub likwidacja lokalnych
kottowni?

Czy przewidziano monitoring emisji gazéw cieplarnianych i CO2?

Czy proponowane dziatania
bedg sprzyjac
zrbwnowazonemu
gospodarowaniu zasobami
wodnymi i ekosystemami
wodnymi oraz od wody
zaleznymi (w tym ograniczeniu
tadunku zanieczyszczen)?

Czy wskazano na koniecznos¢ zabezpieczenia zasobow
wodnych przed przenikaniem zanieczyszczenh do woéd
powierzchniowych i podziemnych (GZWP) oraz na odpowiednie
metody zabezpieczen?

Czy uwzgledniono potrzeby w zakresie infrastruktury ochrony
wéd?
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Kryteria

Pytania pomocnicze

Czy proponowane dziatania
wptyng na gotowos$c¢ do
skutecznego reagowania na
zagrozenia $rodowiska o
charakterze nadzwyczajnym
(katastrofy i awarie
techniczne)?

Czy przewdz tadunkédw niebezpiecznych jest objety systemem
zarzadzania jakoscig, Srodowiskiem, bezpieczenstwem?

Czy wskazano na dziatania, konieczne dla odpowiedniego
przygotowania fadunkéw niebezpiecznych do przewozu?

Czy przewdz tadunkdéw niebezpiecznych bedzie monitorowany?
Czy zostang zastosowane inteligentne systemy prowadzenia
pociagdw, ktdre wptywajac na poprawe bezpieczenstwa
przewozdw, ogranicza wystepowanie awarii i katastrof ?

Czy wskazano na koniecznos$¢ funkcjonowania odpowiednich
procedur postepowania w przypadku wystapienia zdarzenia?
Czy planuje sie dziatania dla poprawy bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowych?

Czy proponowane dziatania
beda sprzyja¢ ograniczaniu
ilosci powstajacych odpadéw
oraz czy zapewniono
gospodarowanie powstajacymi
odpadami (selekcja, recykling,
rozwdj innych niz sktadowanie
metod unieszkodliwiania)?

Czy wskazano na koniecznos¢ powtdrnego wykorzystania
materiatow rozbiorkowych?

Czy oszacowano ilos¢ odpaddw i koszty zwigzane z ich
unieszkodliwieniem?

Czy wskazano na metody oczyszczania zanieczyszczonych
materiatdw rozbiérkowych, np. podsypki?

Czy proponowane dziatania
przyczynig sie do
przeciwdziatania
zanieczyszczeniu i degradaciji
gleb oraz rekultywaciji gleb
zanieczyszczonych?

Czy MP przewiduje dziatania w zakresie rekultywacji starych
zanieczyszczen?

Czy MP przewiduje szersze wprowadzenie taboru z zamknigetym
systemem toalet?

Czy MP przewiduje procedury zwigzane z ograniczeniem
zanieczyszczen z przewozow towarow?

Czy proponowane dziatania
przyczynig sie do
zmniejszenia zagrozen dla
zdrowia ludzi wynikajacych ze
stanu srodowiska?

Czy przewidywane jest ograniczenie zanieczyszczen powietrza
pochodzacych z transportu?

Czy przewidywane jest ograniczenie hatasu transportowego?
Czy przewidywane jest zmniejszenie prawdopodobienstwa
wystgpienia awarii lub katastrofy z udziatem tadunkéw
niebezpiecznych NZS?

Czy nastapi poprawa stanu sanitarnego otoczenia (np.
zastosowanie szczelnego systemu toalet)?

Czy proponowane dziatania
przyczynig sie do zachowania
wartosci kulturowych?

Czy rozwoj kolei nie wptynie negatywnie na zabytki, szczegodlnie
z listy Swiatowego dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego
ludzkosci (UNESCO)?

Czy proponowane dziatania przyczynia sie do zachowania
zabytkéw z dziedziny kolejnictwa (zabytkowe dworce, skanseny
parowozownie, linie kolejek waskotorowych)?

Czy realizacja proponowanych
dziatan bedzie wptywaé na
Srodowisko poza granicami
kraju?

Czy proponowane dziatania beda powodowac istotne
oddziatywania o zasiegu wykraczajacym poza teren Polski?

Czy proponowane strategia moze miec¢ istotny posredni wptyw na
stan srodowiska poza granicami?
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Powigzanie kryteriow z dokumentami zrodlowymi

Podstawg wyspecyfikowania listy kryteriow byta analiza szeregu dokumentéw, ktérych
zapisy odnosity sie do zagadnien ochrony srodowiska. Zapisy te zaréwno o charakterze
politycznym jak i technicznym byty podstawa do ustalenia ostatecznej listy kryteriow.

Wybrane z nich, majace szczegélny zwigzek z przyjetymi Kkryteriami przytoczono
ponizej.

Dokumenty ogolnokrajowe

Zasadniczymi dokumentami okreslajagcymi cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski oraz warunki, ktére powinny ten rozwdj zapewni¢ sg Strategia
Rozwoju Kraju 2007-2015 oraz Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007-
2013.

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 (SRK): Podstawowy dokument strategiczny
przenoszacy na gruntu krajowy cele i wyzwania, jakie sg stawiane w dokumentach
strategicznych Unii Europejskiej — Strategii Lizbonskiej i jej odnowionych zatozeniach, a
takze Strategii Zrownowazonego Rozwoju UE, ktdra zostata zaktualizowana w czerwcu
2006 roku®?. Realizuje takze cele polityki spojnosci Wspdlnoty zawarte w Strategicznych
Wytycznych Wspdlnoty na lata 2007 — 2013 oraz — posrednio — cele Wspd6inej Polityki
Rolnej i innych programéw strategicznych UE.

Przy przygotowywaniu Strategii wykorzystano krajowe dokumenty strategiczne i
programowe, w tym przede wszystkim Program Dziatan Rzadu RP ,Solidarne Panstwo”,
Krajowy Program Reform 2005 — 2008, Program Konwergencji - Aktualizacja 2005 i
inne. Z tego tez wzgledu SRK mozna uzna¢ za dokument wyznaczajacy priorytetowe
kierunki dziatan, ktére beda podejmowane przez rzad i wiadze publiczne w Polsce do
roku 2015. Jest to dokument horyzontalny, koordynujacy wszystkie dziatania na rzecz
rozwoju i modernizacji kraju.

Strategia zaktada, ze w Polsce do roku 2015 nastgpi miedzy innymi poprawa stanu
infrastruktury technicznej i spotecznej. Zatozenie to ma by¢ realizowane takze poprzez
budowe nowych linii kolejowych.

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007-2013 (NSRO): Dokument
okresla kierunki wsparcia ze srodkéw finansowych dostepnych z budzetu UE w okresie
7 najblizszych lat.

NSRO jest strategicznym dokumentem programowym stanowigcym rozwiniecie i
uszczegétowienie Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015, w czesci, ktdra dotyczy dziatan
Polski zwigzanych z realizacja przez nasz kraj unijnej polityki spojnosci,
wspotfinansowanych ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego i Funduszu Spéjnosci.

% Zréwnowazona Europa dla lepszego $wiata — Strategia zrownowazonego rozwoju Unii Euro-
pejskiej”, przyjeta przez szefoéw panstw i rzadéw Wspdlnoty (tzw. Rada Europejska) na spotkaniu
w Goeteborgu. Zostata ona odnowiona w roku 2006.
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NSRO zostaly opracowane na podstawie dokumentu ,Polityka spojnosci wspierajgca
wzrost gospodarczy i zatrudnienie - Strategiczne Wytyczne Wspdlnoty 2007-2013”
(SWW), opublikowanego przez Komisje Europejska 5 lipca 2005 r.

Zadaniem NSRO jest zapewnienie odpowiedniej integracji gtéwnych priorytetow
Wspdlnoty z priorytetami polskimi uwzgledniajacymi specyfike naszego kraju, w tym z
zadaniami ujetymi w Krajowym Programie Reform na lata 2005-2008, odpowiadajgcym
na wyzwania unijnej Strategii Lizbonskiej z 2000 r.** uzupetnionej o cele Strategii z
Goeteborga z 2001 r.

Dokument okres$la dziatania, jakie wtadze Polski zamierzajg podja¢ w latach 2007-2013
w zakresie promowania trwatego wzrostu gospodarczego, wzrostu konkurencyjnosci
oraz wzrostu zatrudnienia. Jednoczes$nie NSRO stuzg zapewnieniu skutecznej pomocy
regionom i grupom spotecznym zagrozonym marginalizacja oraz wsparciu
restrukturyzacji sektoréw i regionéw problemowych.

Zagadnienia zwigzane z rozwojem kolei ujeto w ,Kierunku 5 — Tworzenie nowoczesnej
sieci transportowej”. Obejmujac one budowe i przebudowe infrastruktury kolejowej
(przebudowe transeuropejskiej sieci kolejowej, w tym przystosowanie odcinkéw linii
kolejowej do predkosci 200 km/h dla pociagow pasazerskich, likwidacje waskich gardet
na liniach kolejowych, inwestycje odtworzeniowe i modernizacyjne)

Polityka regionalna panstwa realizowana jest w oparciu o Narodowg Strategie Rozwoju
Regionalnego na lata 2007-20013 oraz Regionalne Programy Operacyjne.

Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2007-2013: Jest gtéwnym
narzedziem polityki regionalnej panstwa, okresla zasadnicze cele i kierunki rozwojowe
oraz metody wyrbwnywania szans majac na celu spojnos¢ gospodarcza, spoteczng i
przestrzenng oraz zréwnowazony rozwaoj kraju.

Regionalne programy operacyjne 2007-2013 (RPO): Regionalne programy
operacyjne sa narzedziem stuzacym realizacji strategii rozwoju regiondw, przy
wykorzystaniu srodkéw Unii Europejskiej w latach 2007-2013. Jednoczesnie wpisujg sie
one w cele NSRO - krajowy dokument stanowigcy podstawe wdrazania polityki
spojnosci UE w Polsce oraz w zapisy wytycznych Komisji Europejskie;.

Zagadnienia zwigzane z planowanymi dziataniami w zakresie infrastruktury kolejowej
ujeto w dokumencie Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 (PO IiS): Jeden z
programéw operacyjnych bedacych podstawowym narzedziem do osiagniecia
zatozonych w NSRO celéw przy wykorzystaniu $rodkéw Funduszu Spéjnosci
i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Cechg charakterystyczng PO
Infrastruktura i Srodowisko jest integraine ujecie problematyki podstawowej
infrastruktury, ktéra obejmuje infrastrukiure techniczng i zasadnicze elementy
infrastruktury spotecznej.

Liste projektow, ktdre przewidziano do realizacji w ramach PO 1iS ogtoszono w dnia 27
sierpnia 2007 r. Najwazniejsze projekty modernizacyjne w tym okresie beda dotyczyty
miedzynarodowych linii kolejowych oraz inwestycje stuzace zapewnieniu lepszych

% Strategia przyjeta przez szeféw panstw i rzadéw Wspdlnoty (tzw. Rada Europejska) na spo-
tkaniu w Lizbonie, stawiajaca sobie za cel podniesienie konkurencyjnosci gospodarki europej-
skiej i uczynienie jej przodujaca gospodarkg na swiecie. Zostata ona odnowiona w roku 2005
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potaczen do portéw lotniczych i morskich a takze stuzace wdrozeniu Europejskiego
Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS).

Dokumenty dotyczace transportu kolejowego

Podstawowym dokumentem programowym dla transportu jest Biata Ksiega, Europejska
polityka transportowa 2010: czas na podjecie decyzji. Dokument ten podkreslajac
znaczenie transportu dla rozwoju nowoczesnej gospodarki, dostrzega réwnoczesnie
znaczenie i role rbwnowazenia gateziowo transportu, czynnika, ktéry w ostatnich latach
ubiegtego stulecia w znacznym stopniu zostat zachwiany. Efektem sg problemy
zwigzane z kongestig i szkodliwymi skutkami dla $rodowiska naturalnego i zdrowia
ludzkiego. W odniesieniu do tego typu probleméw wytyczne polityczne Biatej Ksiegi
nawigzujg m. in. do zmiany proporcji miedzy gateziami transportu, poprzez ozywienie
kolei i jej znaczenia w przewozach na rynku. Rewizja zatozen tego dokumentu
(opublikowana w czerwcu br.), co prawda nie wniosta konkretnych dziatan
zmierzajacych na wyréwnanie udziatu poszczegélnych gatezi transportu, ale
przedstawia stanowisko Komisji Europejskiej wyrazajace sie jako dazenie do stworzenia
efektywnego systemu transportowego. Rola kolei postrzegana jest przede wszystkim w
kontekscie przewozow dtugodystansowych i w korytarzach o duzym natezeniu ruchu.
Duza szanse dla rozwoju transportu kolejowego upatruje sie w liberalizacji przewozow.

Bezposrednie powigzanie z priorytetami i celami dokumentow europejskich
dokumentdw strategicznych posiadajg dokumenty krajowe. Nalezy tutaj wymienic
chociazby takie z podstawowych dokumentdéw jak Polityka transportowa Panstwa na
lata 2006-2025 czy Strategia dla transportu kolejowego do roku 2013. Oba dokumenty
maja réwniez na uwadze rownowazenie rozwoju transportu i ograniczaniu jego
negatywnego wptywu na srodowisko naturalne.

Poza powyzszymi dokumentami, w tabeli ponizej dokonano krétkiej charakterystyki
innych dokumentow, ktére miaty rowniez znaczacy wptyw na formutowanie kryteriow do
oceny Master Planu.
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Kryteria polityczne Kryteria techniczne

Uwagi

Dokumenty strategiczne

A STRATEGY FOR REVITALISING THE COMMUNITY'S
RAILWAYS. WHITE PAPER
COM(96)421 final. Brussels, 30.07.1996

Poprawa konkurencyjnosci Restrukturyzacja i wsparcie finansowe dla
transportu kolejowego kolei,

Poprawa jakosci ustug publicznych i
Swiadczenie ich na podstawie jasnych umow i
odpowiednich wynagrodzen dla przewoznikéw,

Miedzynarodowa integracja systeméw
kolejowych,

Uwzglednienie aspektow spotecznych przy
restrukturyzacji (poprzez pomoc w
przekwalifikowaniu, nie zas utrzymywanie
nierentownych miejsc pracy).

Fair Payment for Infrastructure Use:
A phased approach to a common transport infrastructure
charging framework in the EU
White Paper. COM(1998) 466 final Brussels, 22.07.1998

Promowanie efektywnego Wprowadzenie systemu optat za trasy,

wykorzystania kolei opartego na kosztach krancowych, z
uwzglednieniem zréznicowanych kosztéw
zewnetrznych

Biata Ksiega. White Paper. European transport policy for 2010: time to decide. COM(2001) 370

final. Brussels 12.09.2001

Spodjnos¢ spoteczna i Zwigkszenie dostepnosci przestrzennej przy
ekonomiczna oraz jednoczesnym zmniejszeniu zattoczenia;
konkurencyjno$¢ gospodarki . C -
europejskiej; Uzyskanie wysokiej jakosci i efektywnosci

systeméw transportowych (w tym miedzy
innymi zwiekszenie zdolnosci przepustowej
infrastruktury);

Optymalizacja wykorzystania infrastruktury;
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Kryteria polityczne

Kryteria techniczne

Uwagi

Zabezpieczenie srodowiska
przed negatywnym wptywem
transportu, w tym ochrona
zdrowia pasazeréw i
okolicznych mieszkancow

Redukcja emisji zanieczyszczen;

Ograniczenie zuzycia surowcow; zwtaszcza
nieodnawialnych, w tym zastepowanie paliw
konwencjonalnych biopaliwami;

Wprowadzanie ekoinnowacyjnych technik i
technologii;

Zmniejszanie jednostkowego zuzycia energii;

Wzrost udziatu kolei

Bezpieczenstwo transportu

Zastosowanie inteligentnych systeméw
transportowych

COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE COUNCIL AND THE EUROPEAN

PARLIAMENT

Keep Europe moving — Sustainable mobility for our continent Mid-term review of the European
Commission’s 2001 Transport White Paper

Wspotrealizacja
miedzynarodowych
zobowigzah, dotyczacych
ochrony $rodowiska;

Eliminacja negatywnych
skutkéw ubocznych
mobilnosci, w tym poprawa w
zakresie oddziatywania
transportu na srodowisko,
poprawa bezpieczenstwa oraz
ograniczenie
energochtonnosci transportu,
a takze likwidacja zattoczenia
w europejskich korytarzach
transportowych a takze
aglomeracjach miejskich

Wykorzystanie gatezi
transportu bardziej
przyjaznych dla srodowiska,
zwiaszcza na diugich
dystansach, w obszarach
miejskich oraz w zattoczonych
korytarzach;

Intermodalnosé, tj. efektywne
wykorzystywanie réznych
gatezi transportu samodzielnie
i w pofaczeniu z innymi

Wykorzystanie rozwinietych technologii
transportu bardziej przyjaznych dla
Srodowiska, szczegdlnie w odniesieniu do
emisji gazéw cieplarnianych;
Wykorzystywanie czystych i wydajnych
srodkow transportu;

Wprowadzenie nowoczesnych systemow
zarzagdzania ruchem;

Whprowadzanie innowacyjnych rozwigzan w
zakresie realizacji celéw europejskiej polityki
energetycznej;

Poprawa efektywnosci transportu, w tym
interoperacyjnose,

Rozwoj transportu publicznego w miastach
Priorytetowe dziedziny:

inteligentne systemy transportowe (tacznosé,
nawigacja i automatyzacja);

technologie budowy silnikéw o zwiekszone;j
efektywnosci wykorzystania paliw oraz
umozliwiajacych stosowanie paliw
alternatywnych.

Petna zgodnos¢ z
wnioskami i
konkluzjami Rady
Europejskiej z 16
czerwca 2006 r.
oraz odnowiong
strategig dotyczaca
zrbwnowazonego
rozwoju, w
szczegoblnosci jej
rozdziatem
poswieconym
transportowi.
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Kryteria polityczne

Kryteria techniczne

Uwagi

Strategia Partnerstwo dla Cztonkostwa. Narodowy Program Partnerstwa dla Cztonkostwa 2001.
Transport oraz wnioski Rady Europejskiej w Géteborgu I (16/06/01)

Zmniejszenie tempa

wzrostu popytu globalnego na
ustugi transportowe, tak by
rést wolniej od PKB;

Poprawa bezpieczenstwa
transportu;

Dostosowanie parametrow technicznych
polskiej infrastruktury i Srodkéw transportu do
norm unijnych;

Kontrola respektowania norm socjalnych w
transporcie;

Zmniejszenie ucigzliwosci
ekologicznej transportu.

Interoperacyjnosé systeméw kolei
konwencjonalnej oraz duzych predkosci w
Polsce, w tym podsystemow hatas i drgania

Dyrektywy 0
interoperacyjnosci
systeméw kolei

konwencjonalnej

oraz duzych
predkos$ci a takze
TSI
Polityka Transportowa Parnstwa na lata 2006 do 2025

Wspieranie konkurencyjnosci | Poprawa dostepnosci transportowe;j i jakosci Z Politykg,

gospodarki polskiej poprzez transportu Transportowg

usuwanie barier rozwojowych, Panstwa

w celu poprawy warunkéw korespondujg

zycia dokumenty
strategiczne na
poziomie

przedsiebiorstw.
Przyktadem jest
Strategia PKP PLK,
ktéra postuluje:

- podniesienie
konkurencyjnosci
transportu
kolejowego,

- wzrost udziatu
transportu
kolejowego w
przewozach ogétem,

- poprawe
bezpieczenstwa,

- modernizacje
infrastruktury
kolejowej tworzacej
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Kryteria polityczne

Kryteria techniczne

Uwagi

sie¢ TEN-T,

- poprawa stanu
infrastruktury
kolejowej lezacej
poza gtéwnymi
ciggami
komunikacyjnymi,

- poprawa
dostepnosci w
wymiarze
regionalnym i rozwgj
ustug
transportowych o
charakterze
publicznym
(przewozy do pracy,
szkét),

- podniesienie
ptynnosci ruchu,

- wzrost
atrakcyjnosci oferty
dla przewoznikow
poprzez poprawe
jakosci infrastruktury
kolejowej.

Roéwnoprawne traktowanie
racji gospodarczych,
spotecznych i ekologicznych

Wiaczenie spoteczenstwa w proces
podejmowania decyzji

Poprawa efektywnosci
funkcjonowania systemu
transportowego

Promowanie rozwigzan z zakresu integracji
przestrzennej i funkcjonalnej podsystemow
transportowych

Poprawa bezpieczenstwa
transportu

Podejmowanie dziatan, w celu redukgciji liczby
wypadkow, ograniczenia ich skutkéw (zabici,

ranni), poprawy bezpieczenstwa osobistego
uzytkownikéw transportu, ochrony tadunkéw;

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU MASTER PLANU DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE DO 2030 ROKU 149




Kryteria polityczne Kryteria techniczne Uwagi
Ograniczenie negatywnego Opracowywanie dtugofalowych planéw i
wptywu transportu na strategii dziatania wraz ze strategicznymi,
srodowisko i warunki zycia kompleksowymi prognozami oddziatywania na

Srodowisko oraz podejmowaniem $rodkow
zaradczych u zrodta powstania zagrozen;

Uwzglednianie w maksymalnym mozliwym
stopniu wymagan ochrony srodowiska
zwtaszcza ochrony przyrody przy
projektowaniu i budowie infrastruktury
transportowej;

Upowszechnianie najlepszych rozwigzan i
wiedzy, promowanie innowacyjnych rozwigzan
w zakresie systemu transportowego

Podnoszenie Usprawnienie powigzan kolejowych pomiedzy
konkurencyjnosci innych niz gtéwnymi miastami Polski;

transport drogowy i lotniczy
gatezi transportu, w tym
transportu szynowego

Usprawnienie i uatrakcyjnienie przewozow o
charakterze regionalnymi i aglomeracyjnym;

Poprawa stanu technicznego infrastruktury;

Wspieranie integracji przewozéw kolejowych z
innymi systemami transportowymi (tworzenie
weztow integracyjnych kolej - autobus, weztéw
przesiadkowych, itp.);

Wspieranie rozwoju operatordéw transportu
intermodalnego i operatoréw logistycznych;

Wdrazanie idei wigczania kosztow
zewnetrznych do kosztéw transportu;

Eliminowanie szkodliwych dla srodowiska
subsydiéw.

Zielona Ksiega o Wydajnosci Energetycznej

Wykorzystanie wydajnych | Dalsze zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
energetycznie gatezi | kolejowego;
transportu

Wieksze zaangazowanie w transporcie
miejskim i publicznym systeméw komunikaciji
szynowe;.

Poprawa wydajnosci | Zarzadzanie zuzyciem paliwa;

energetyczne] Ulepszony tryb prowadzenia pojazdow
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Kryteria polityczne

Kryteria techniczne

Uwagi

Zielona Ksiega nt. Transportu Publicznego - PROJEKT

Przesuniecie miedzygateziowe
z innych gatezi transportu na
kolej (jeden z gtébwnych
priorytetéw)

Zintegrowanie systeméw przewozéw
pasazerskich oraz towarowych;

Stosowanie ekologicznych systemow
napedzania, obejmujacych promocje czystych
pojazdéw oraz uzytkowanie systeméw
inteligentnego transportu;

Realizacja potrzeb osob starszych;

Stosowanie technologii realizujacych poprawe
bezpieczenstwa pasazeréw.

Dokumenty legislacyjne | requlacyjne odnoszace sie do transportu kolejowego

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 czerwca 2004r. w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci

oraz

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 wrzesnia 2006r. w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur ocery/ zgodnosci dla

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej

73

Ograniczenie
wptywu na:

negatywnego

zdrowie 0s0b;
stan srodowiska;
inne systemy lub urzadzenia

poprzez wprowadzenie
obowigzku oceny zgodnosci z
wymaganiami dla materiatow,
pojazdéw, urzadzen i budowli
oraz systeméw kolejowych wg

Stosowanie do budowy i utrzymania systemu
materiatéw, ktore nie powinny stanowic¢
zagrozenia dla zdrowia oséb majacych do nich
dostep, emitowac zwtaszcza w przypadku
pozaru, oparéw lub gazéw oraz produktéw
termicznego rozktadu i spalania szkodliwych
lub niebezpiecznych dla srodowiska;

Wykorzystywanie w eksploatacji pojazdow
kolejowych i urzadzen, zasilanych z sieci
elektroenergetycznej, zaprojektowanych i
wyprodukowanych w taki sposéb, aby
zapewniaty kompatybilno$¢
elektromagnetyczng z urzgdzeniami,

Dyrektywa Komisji
2007/32/WE z dnia
1 czerwca 2007 r.
zmieniajgca
zatgcznik do
Dyrektywy Rady
96/48/WE w sprawie
interoperacyjnosci
transeuropejskiego
systemu kolei
duzych predkosci i
zatagcznik VI do
Dyrektywy

\

8 Procedury oceny zgodnosci podsystemow i sktadnikéw interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami okreslaja:

1) dla podsystemu o nazwie sterowanie - decyzja Komisji nr 2004/447/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. modyfikujaca zatacznik A
do decyzji Komisji 2002/731/WE z dnia 30 maja 2002 r. i ustanawiajgca gtoéwng charakterystyke systemu klasy A
(ERTMS) podsystemu kontrolno-decyzyjnego oraz sygnalizacyjnego transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych, o ktérym mowa w dyrektywie 2001/16/WE (Dz. Urz. WE L 155 z 30.04.2004; Dz. Urz. WE Polskie wydanie specjal-

ne, rozdz. 13, t. 34. str. 811);

2) dla podsystemu o nazwie tabor - hatas - decyzja Komisji nr 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu tabor kolejowy - hatas transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych, o ktorym mowa w zat. Il pkt 1 a) dyrektywy 2001/16/WE (Dz. Urz. WE L 37 z 23.12.2005, str. 1);

dla podsystemu o nazwie aplikacje telematyczne - rozporzadzenie Komisji nr 62/2006/WE z dnia 23 grudnia 2005 r.

dotyczace technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla
przewozow towarowych transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. WE L 13 z 18.01.20086, str. 1)
dla wagonéw towarowych — decyzja Komisji Europejskiej 2006/861/WE z dnia 28 lipca
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Kryteria polityczne Kryteria techniczne Uwagi
ustalonych procedur instalacjami lub sieciami, ktéry funkcjonalnie 2001/16/WE
mogtyby zaktdcic; Parlamentu

Eksploatacja transeuropejskiego systemu, nie
powodujaca powstawania drgan oraz hatasu
przekraczajacych dopuszczalne poziomy
emisji;

Ograniczenie wptywu funkcjonowania
urzadzen i budowli, wchodzacych w sktad
podsystemu strukturalnego o nazwie energia
na srodowisko, ktéry nie przekroczy
dopuszczalnych wartosci;

Zapewnienie bezpiecznego funkcjonowania
oraz nie powodowania zagrozen dla zdrowia
oraz bezpieczenstwa a takze nie
przekraczania dopuszczalnych pozioméw
zanieczyszczen lub natezen jak réwniez
innego rodzaju ucigzliwosci dla srodowiska,
przez urzadzenia techniczne oraz procedury
stosowane w zaktadach utrzymania taboru.

Europejskiego i
Rady w sprawie
interoperacyjnosci
transeuropejskiego
systemu kolei
konwencjonalnej

Uchwata sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 24 lutego 2006r. w sprawie funkcjonowania

transportu ladowego w Polsce

Priorytetowy obowigzek
podjecia niezbednych dziatan
prawnych, organizacyjnych i
regulacyjnych, ktére w
mozliwie krotkim czasie beda
skutkowac:

Dostosowaniem stanu
technicznego infrastruktury do
standardéw UE;

Zrobwnowazeniem gateziowej
struktury transportu;

Powstrzymaniem spadku
przewozow kolejowych;

Wzrostem udziatu w PKB

naktadéw na inwestycje
transportowe,

Zmniejszeniem poziomu
transportochtonnosci
gospodarki;

Obnizeniem kosztow

zewnetrznych transportu

Akt prawny istotny
dla Master Planu w
kontekscie  oceny
korzysci ze zmiany
podziatu

miedzygafteziowego

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku
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Kryteria polityczne

Kryteria techniczne

Uwagi

Osiagniecie wysokiego
poziomu zdrowia i ochrony
Srodowiska

Unikanie, zapobieganie lub zmniejszanie
szkodliwych skutkéw narazenia na dziatanie
hatasu

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie transportu ladowego towarow

niebezpiecznych. COM/2006/0852

Osiagniecie wysokiego
poziomu ochrony srodowiska
poprzez zapewnienie
wysokiego stopnia
bezpieczenstwa przewozu
materiatow niebezpiecznych

Stworzenia jednolitych przepisow
obowigzujacych na terytorium Unii w
odniesieniu do wszystkich przewozéw towaréw
niebezpiecznych, zaréwno krajowych jak i
miedzynarodowych, niezaleznie od
wykorzystywanego rodzaju transportu
ladowego

Wzmocnienie
efektow nastapi w
przypadku:

-zwiekszenia
przewozow
realizowanych
transportem
multimodalnym,

- uproszczenia
przewozéw i
zmniejszenie
ponoszonych
kosztéw przez
przewoznikow,

- uproszczenia
prawodawstwa w
zakresie transportu i
jego egzekwowania,

- uproszczenia
prawodawstwa
wspolnotowego w
zakresie przewozu
materiatow
niebezpiecznych

Grupa pozostalych dyrektyw dotyczacych materiatow niebezpiecznych

Dyrektywa 74/439/EWG z dnia 16 czerwca 1975 w sprawie unieszkodliwiania olei odpadowych

Dyrektywa 91/689/EWG z 12 grudnia 1991w sprawie odpaddw niebezpiecznych

Dyrektywa Rady 96/569/WE w sprawie unieszkodliwiania polichlorobifenyli i polichlorotri- fenyli ( PCB

i PCT)

Dyrektywa 87/217/EWG w sprawie ograniczenia zanieczyszczania Srodowiska azbestem i
zapobiegania temu zanieczyszczeniu

Decyzja Komisji z dnia 4 marca 2005 r. (2005/180/WE) upowazniajgca Panstwa Cztonkowskie do
przyjecia pewnych odstepstw na mocy dyrektywy Rady 96/49/WE w odniesieniu do kolejowego
transportu towarow niebezpiecznych (notyfikowana jako dokument nr K(2005) 443) (Tekst majqcy

znaczenie dla EOG)

Ochrona $rodowiska przed
odpadami

Zblizenie ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich w sprawie kontrolowanego
gospodarowania odpadami niebezpiecznymi

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU MASTER PLANU DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE DO 2030 ROKU

153




Kryteria polityczne Kryteria techniczne Uwagi

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 8 wrzesnia 2006r. zmieniajace Rozporzadzenie w
sprawie wymagan jakosciowych dla paliw ciektych

Rozporzadzenie jest

spojne z dyrektywa
Wysoki poziom ochrony o . . 2003/17/WE
zdrowia i srodowiska Poprawg jgkpsc[ pallwe} poprzez ograniczenie | parlamentu
naturalnego, ochrona jakosci | zawartosci siarki w olejach napedowych Europejskiego
powietrza atmosferycznego odnoszaca sie do

jakosci benzyny i
olejow napedowych

Dyrektywa 2004/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmieniajaca
dyrektywe 97/68/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Parnstw Cztonkowskich odnoszacych
sie do srodkow dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z
silnikow spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie po
drogach Tekst majacy znaczenie dla EOG

Ograniczenie emisji zanieczyszczeh gazowych

Poprawa jakosci powietrza . SIS, :
i pytowych z silnikow spalinowych

atmosferycznego
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Zatacznik 2 — Macierz oceny dziatan

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROJEKTU MASTER PLANU DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE DO 2030 ROKU 155



Zatacznik 3 — Dokumenty zrodiowe

Akty prawne

Ustawa z dnia 27.04.2001 r. — Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz. U.
2006 nr 129, poz. 902, z pdzniejszymi zmianami)

Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. uchwalona przez
Zgromadzenie Narodowe w dniu 2 kwietnia 1997 r., przyjeta przez Naréd w
referendum konstytucyjnym w dniu 25 maja 1997 r., podpisana przez Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej w dniu 16 lipca 1997 r. (Dz. U. 1997 nr 78 poz. 483)

Ustawa z dnia 18.07.2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. 2005 nr 239, poz.
2019 z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92, poz. 880
z pOzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 23.07.2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami Dz. U.
2003 nr 162, poz. 1568 z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 27.04.2001r. o odpadach (Dz. U. 2001 nr 62, poz. 628 z
pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 2 marca 2001 roku o postepowaniu z substancjami zubazajgcymi
warstwe ozonowa; (Dz.U. z 2001 r. nr 52, poz. 537, z p6zniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. Nr
16/2007, poz. 94)

Ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych (Dz.U.
Nr 97, poz. 962)

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich
naprawie (Dz.U. Nr 75, poz. 493)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne. (Dz. U. z 2006 r. Nr 89, poz.
625, Nr 104, poz. 708, Nr 158, poz. 11233 i Nr 170, poz. 1217 oraz z 2007 r. Nr 21,
poz. 124 i Nr 52, poz. 343)

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9.11.2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz
szczeg6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004 nr 257 poz. 2573
z pbzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. 2004 nr 229 poz. 2313)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.08.2001 r. w sprawie okreslenia
rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie (Dz. U. z 2001 r., nr 92,
poz. 1029)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9.07.2004 r. w sprawie dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. z 2004 r., nr 168, poz. 1764)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9.07.2004 r. w sprawie dziko
wystepujacych grzybdw objetych ochrong (Dz. U. z 2004 r., nr 168, poz. 1765)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28.09.2004 r. w sprawie gatunkéw
dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. z 2004 r., nr 220, poz. 2237)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2005 r. w sprawie katastrof i
wypadkéw kolejowych (Dz.U. Nr 126, poz. 1056)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. Nr 172, poz. 1444 z
pbzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 10 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz.U. Nr 60, poz. 407)

Konwencja o dostepie do informacji, udziale spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji
oraz dostepie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych $rodowiska,
sporzadzona w Aarhus dnia 25.06.1998 r. (Dz. U. 2003 nr 78 poz. 706)

Konwencja o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym
sporzadzona w Espoo dnia 25.02.1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96 poz. 1110)

Konwencja o ochronie dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk sporzadzone
w Bernie dnia 19.09.1979 r. (Dz. U. 1996 nr 58 poz. 263)

Europejska Konwencja Krajobrazowa sporzadzona we Florencji dnia 20.10.2000 r.
(Dz. U. 2006 nr 14 poz. 98)

Konwencja o ochronie warstwy ozonowej, sporzadzona w Wiedniu dnia 22 marca
1985 r. (Dz.U. 2 1992 r. nr 98, poz. 488 (zatacznik))

Konwencja o rdznorodnosci biologicznej, sporzadzona w Rio de Janeiro dnia
5 czerwca 1992 r.

Ramowa konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu,
sporzadzona w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca 1992 r.

Protokét z Kioto do Ramowej Konwencji NZ w sprawie zmian klimatu

Konwencja o migdzynarodowym przewozie kolejami COTIF 1999 — konwencja nie
zostata jeszcze opublikowana w Dzienniku Ustaw, ale jest dostepna wersja
,robocza”

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27.06.2001 r. w
sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko (Dz. Urz. WE
L 197 z 21.07.2001, str. 30)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 85/337/EWG z dnia 27.06.1985 r. w
sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektore przedsiewziecia publiczne i
prywatne na srodowisko — z pézniejszymi zmianami (Dz. Urz. WE L 175
2z 05.07.1985, str. 40, L 73 2 14.03.1997, str. 5, i L 156 z 25.06.2003, str. 17)

Dyrektywa Rady 90/313/EWG z dnia 7.06.1990 w sprawie swobody dostepu do
informacji o $rodowisku — z pdzniejszymi zmianami (Dz. Urz. WE L 158 z
23.06.1990, str. 56 i L 41 z 14.02.2003, str. 26)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26.05.2003 r.
przewidujaca udziat spoteczehnstwa w odniesieniu do sporzadzania niektérych
planéw i programow w zakresie Srodowiska oraz zmieniajgca w odniesieniu do
udziatu spoteczenstwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady
85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. WE L 156 z 25.06.20083, str. 17)

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2.04.1979 r. w sprawie ochrony dzikiego
ptactwa — z pdzniejszymi zmianami (Dz. Urz. WE L 103 z 25.04.1979, str. 1 L 319 z
07.11.1979, str. 3, L 1152 08.05.1991, str. 41 i L 164 z 30.06.1994, str. 9)
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Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21.05.1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory — z pézniejszymi zmianami (Dz. Urz. WE L
206 z 22.07.1992, str. 7, L 305 z 08.11.1997, str. 42)

Dyrektywa Rady 96/35/WE z 3 czerwca 1996 r. w sprawie wyznaczenia oraz
kwalifikacji zawodowych doradcéw w zakresie bezpieczenstwa w dziedzinie
transportu towardw niebezpiecznych drogg kotowa, kolejowg oraz zegluga
srodladowg (Dz.Urz. WE L 145)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/18/WE z 17 kwietnia 2000 r. w
sprawie minimalnych wymogdéw egzaminacyjnych dla doradcow do spraw
bezpieczenstwa w transporcie drogowym, kolejowym i $rodlagdowym towaréw
niebezpiecznych (Dz.Urz. WE L 118)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/49/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei wspélnotowych oraz zmieniajgca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstw kolejowy, oraz dyrektywe
2001/14/W w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i
pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie
bezpieczenstwa (Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei) (Dz. Urz. UE L 164)

Dyrektywa Rady 96/49/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie zblizania
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich w zakresie kolejowego transportu towarow
niebezpiecznych (Dz. Urz. UE L 335)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/35/WE z dnia 21 kwietnia 2004 r.
w sprawie odpowiedzialno$ci za Srodowisko w odniesieniu do zapobiegania i
zaradzania szkodom wyrzadzonym srodowisku naturalnemu (Dz. Urz. UE L 143)

Dyrektywa Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci). OJ L 235, 17/09/1996 P. 0006
- 0024

Dyrektywa Nr 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci dyrektywe 2001/16/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej. OJ L 164, 30/04/2004 P. 0114 - 0163

Dyrektywa Nr 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001
r. w sprawie interoperacyjnosci  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych. OJ L 110, 20/04/2001 P. 0001 - 0027

Rozporzadzenie Komisji Nr 62/2006/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczace
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu
aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych. OJ L Nr 13 z 18.01.20086, s. 1-72

Decyzja Komisji Nr 2006/66/WE (notyfikowana pod numerem C(2005) 5666) z dnia
23 grudnia 2005 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci w
zakresie podsystemu tabor przewozowy — hatas w europejskim konwencjonalnym
transporcie kolejowym). OJ L Nr 37 z 8.2.2006 r., s. 1-49

Dyrektywa 2002/49/EC Parlamentu Europejskiego i Rady o ocenie i zarzgdzaniu
hatasem w srodowisku (Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the
Council of 25 June 2002 relating to the assessment and management of
environmental noise
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— Commission recommendation of 6 August 2003 Concerning the guidelines on the
revised interim computation methods for industrial noise, aircraft noise, road traffic
noise and railway noise, and related emission data (notified under document number
¢(2003) 2807) (text with EEA relevance) (2003/613/EC) — OJ L212, 22.8.2003.p.49

Dokumenty strategiczne i ich oceny

- Zrébwnowazona Europa dla lepszego $wiata. Strategia zrownowazonego rozwoju
Unii Europejskiej, dokument przyjety przez Rade Europejska w Goeteborgu w
czerwcu 2001, zaktualizowana w czerwcu 2006 roku

- Strategia Lizbonska - The Lisbon Council — An agenda of economic and social
renewal for Europe. Contribution of the European Commission to the European
Council in Lisbon, 23-24th March 2000, DOC/00/7 Brussels, 28 February 2002
http://europa.eu.int/growthandjobs/pdf/lisbon_en.pdf

- Biata Ksiega. White Paper. European transport policy for 2010: time to decide.
COM(2001) 370 final. Brussels 12.09.2001

- White Paper. Fair payment for infrastructure use: A phased approach to a common
transport infrastructure charging framework in the EU. COM(98) 466, July 1998

- White Paper : A Strategy for Revitalising the Community's Railways

- Green Paper on services of general interest. Commission Green Paper of 21 May
2003 on services of general interest (COM(2003) 270 final - Official Journal C 76 of
25.03.2004)

- Future noise policy - European Commission Green Paper

- Green Paper - Towards Fair and Efficient Pricing in Transport Policy - Options for
internalising the external cost of transport in the European Union

- Zalecenia Rady w sprawie ogoélnych wytycznych polityki gospodarczej panstw
cztonkowskich i Wsp6lnoty (2005-2008)

- VI Program dziatarn Unii Europejskiej na rzecz $rodowiska. Srodowisko 2010 —
nasza przysztos¢, nasz wybér. Parlament Europejski i Rada Europejska, 2002

- Europejski program dziatan w dziedzinie srodowiska i zdrowia na lata 2004-2010
(The European Environment and Health Action Plan 2004-2010 — COM (2004) 416
final); komunikat Komisji Europejskiej do Rady, Parlamentu Europejskiego i
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z 9 czerwca 2004 r.

- Il Polityka Ekologiczna Panstwa na lata 2003—2006 z uwzglednieniem perspektywy
na lata 2007-2010, Rada Ministréw, Warszawa 2002

- Polityka Ekologiczna Panstwa na lata 2007-2010 na lata 2007-2010 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2011-2014 (projekt). Dokument przyjety przez
Rade Ministréw. Warszawa, grudzien 2006

- Krajowa strategia ochrony i umiarkowanego uzytkowania r6znorodnosci biologiczne;
wraz z programem dziatan, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa 2003

- Strategia zmian wzorcow produkcji i konsumpcji na sprzyjajace realizacji zasad
trwatego, zréwnowazonego rozwoju, Ministerstwo Gospodarki, Pracy i Polityki
Spotecznej, Warszawa 2003

- Krajowa strategia ochrony $rodowiska przed trwatymi zanieczyszczeniami
organicznymi; dokument przyjety przez Rade Ministrow 10 grudnia 2002 r.
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Krajowy Program Reform na lata 2005-2008 na rzecz realizacji Strategii Lizbonskiej
Narodowa strategia rozwoju kultury na lata 2004-2013; Ministerstwo Kultury
Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Polityka energetyczna Polski do 2025 roku; dokument przyjety przez Rade Ministrow
4 stycznia 2005 r.

Polityka klimatyczna Polski. Strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce
do roku 2020; dokument przyjety przez Rade Ministrow 4 listopada 2003 r.

Polityka transportowa panstwa na lata 2006-2025. Ministerstwo Infrastruktury,
Warszawa, 27 czerwca 2005 r.

Strategia dla transportu kolejowego do roku 2013

Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego,
Warszawa 2006

Prognoza oddziatywania na srodowisko projekiu Strategii Rozwoju Kraju 2007—
2015, K. Kacprzyk, Z. Karaczun, U. Rzeszot, Warszawa 2006

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 wpierajagce wzrost
gospodarczy i zatrudnienie, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2006

Prognoza oddziatywania na $Srodowisko Narodowych Strategicznych Ram
Odniesienia na lata 2007-2013, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa 2006

Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2007-2013, Ministerstwo
Gospodarki i Pracy, Warszawa 2005

Prognoza oddziatywania na s$rodowisko projektu Narodowej Strategii Rozwoju
Regionalnego na lata 2007-2013, Instytut na rzecz Ekorozwoju, Warszawa, 2005

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko. Narodowa Strategia Spdjnosci
2007-2013, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2006

Prognoza oddziatywania na s$rodowisko Programu Operacyjnego ,Infrastruktura
i Srodowisko”, PROEKO sp. z 0.0., EKOKONSULT BPD, Warszawa 2006

Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, Rzadowe
Centrum Studiéw Strategicznych, Warszawa 2005

Uzupetnienie Sektorowego Programu Operacyjnego Transport na lata 2004-2006
(tekst ujednolicony) - maj 2007

Regionalne Programy Operacyjne Wojewoddztw (dla wszystkich wojewddztw)
Prognozy Regionalnych Programoéw Operacyjnych Wojewddztw

Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu ustalen strategii rozwoju
wojewddztwa lubelskiego na lata 2006-2020”; W. Wotoszyn, Lublin, maj 2005

Plany Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztw

Prognozy oddziatywania na srodowisko Planéw Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztw

Strategie Rozwoju Wojewodztw
Zintegrowane Programy/Plany Rozwoju Transportu w wojewddztwach
Wojewoddzkie Programy Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikaciji
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- Prognozy oddziatywania na $rodowisko Strategii Rozwoju Regionalnego
Wojewddztw

— Program Wykonawczy do Il Polityki Ekologicznej Panstwa na lata 2002- 2010. Rada
Ministrow. Warszawa, listopad 2002 r.

- Krajowy Plan Gospodarki Odpadami - Uchwata Rady Ministréw nr 233 z dnia 29
grudnia 2006 r. w sprawie uchwalenia "Krajowego planu gospodarki odpadami
2010" - Monitor Polski nr 90 poz. 946

— Polska 2025 - dtugookresowa strategia trwatego i zrownowazonego. Rozwoju -
Wytyczne dla resortow opracowujacych strategie sektorowe - Ministerstwo
Srodowiska, Warszawa, grudzien 1999

- Wytyczne Dotyczace Zasad i Zakresu Uwzgledniania Zagadnien Ochrony
Srodowiska w programach sektorowych, Rada Ministréw, Listopad 2002

— Opracowanie miernikdw realizacji polityki ekologicznej panstwa w oparciu o
wskazniki  Unii Europejskiej. RAPORT KONCOWY Z REALIZACJI PRACY.
SYNTEZA. Regionalny Osrodek Ekorozwoju Fundacji Karkonoskiej. Jelenia Gora —
Warszawa. listopad 2004 (na zaméwienie Ministra Srodowiska)

— Polityka energetyczna Polski do 2025 r. — zatagcznik do Obwieszczenia Ministra
Gospodarki i Pracy z dnia 1 lipca 2005 r. w sprawie polityki energetycznej panstwa
do 2025 r. (M.P. z dnia 22 lipca 2005 r.)
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przez Komitet Europejski Rady Ministrow w dniu 25 lutego 2005 r. Ministerstwo
Srodowiska. Luty 2005
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Zatacznik 4 — Mapy
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